Zmluva o dielo

uzatvorend v zmysle ust. § 536 a nasl. zakona ¢. 513/1991 Zb. Obchodného zakonnika, v zneni
neskorsich predpisov (dalej len ,,Obchodny zakonnik®) a ustanoveni zakona €. 343/2015 Z. z. o verejnom
obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,,zakon o
verejnom obstaravani®)

(dalej len ,zmluva®“)

Zmluvné strany

1. Objednavatel” Bratislavsky samospravny kraj
Zriadeny zakonom NR SR €. 302/2001 Z. z.
sidlo: Sabinovska 16, 820 05 Bratislava 25

Statutarny zastupca: Mgr. Juraj Droba, MBA, MA, predseda

ICo: 36063606

DIC: 2021608369
bankové spojenie: Statna pokladnica
IBAN:

(dalej len ,objednavatel”)

a
2. Zhotovitel: Zastupeny: Skupina Dodavatelov APl a SGS — NSK
Vedlici clen: AP INVESTING SK, s.r.o.

sidlo: Tomasikova 26, 821 01, Bratislava

Statutarny zastupca: Ing. Stanislav Jelinek, konatel spolocnosti
ICO: 44554303

DIC: 2022736936


mmelo
Odtlačok


i€ DPH: SK202736936

bankové spojenie:  SLSP, a.s.

¢islo uctu:

IBAN:

a

Clen: SGS Czech Republic, s.r.o.

sidlo: K Hajum 1233/2, Praha 5, Ceska republika

Statutarny zastupca: RNDr. Jan Chochol, konatel spolocnosti

tCo: 48589241
DIC: 4020122843
IC DPH: SK4020122843

bankové spojenie:  Komeréni banka a.s., Bratislava
¢islo uctu:

IBAN:

(dalej len ,zhotovitel*)

(dalej spolocne ,zmluvné strany*)

Preambula

Zmluvné strany uzatvaraju tito Zmluvu v sulade s vysledkom verejného obstaravania v zmysle zakona ¢.
343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplineni niektorych zakonov (dalej len ,zékon
o verejnom obstaravani“) na predmet zakazky Regionalny plan udrzatelnej mobility Bratislavského
samospravneho kraja. Regiondlny plan udrzatefnej mobility Bratislavského samospravneho kraja. je
spolufinancovany z Integrovaného regionalneho operacného programu (IROP) 2014 - 2020 (Kod
projektu v ITMS2014+: 302011D447)

€1
Predmet zmluvy

1. Zhotovitel sa zavazuje, Ze pre objednavatela zhotovi vo viastnom mene, na viastni zodpovednost, v
rozsahu a za podmienok dohodnutych v tejto zmluve, dielo: Regionalny plan udrzatefnej mobility



10.

11.

12.

Bratislavského samospravneho kraja (d'alej len ,dielo* alebo »PUM") a poskytne s tym
slvisiace sluzby, v silade s Opisom predmetu zakazky (Zadanie), ktoré tvori prilohu &. 1
zmluvy.

Zhotovitel ako veduci riesitelského kolektivu zodpoveda za zostavenie riegitelského kolektivu
zahriujuceho komplexné a profesijné zastipenie pre vypracovanie predmetu zmluvy.

Zhotovitel zabezpedl staly kontaktny bod za U&elom pinenia povinnosti vyplyvajucich z tejto zmiluvy,
napr. formou projektovej kancelarie. O zmenach v kontaktnom bode bude bezodkladne, najneskor
do 3 dni, informovat' Objendavatela.

Zhotovitel zodpoveda za to, Ze odovzdany predmet zmluvy bude bez vecnych a pravnych vad.

Zhotovitel sa zavézuje, Ze predmet zmluvy podas spracovania bude konzultovat s dotknutymi
organmi uzemného plénovania, stavebného poriadku, ochrany prirody a krajiny, ochrany kultarnych
a historickych hodnét, spréavcami verejného dopravného vybavenia a technického vybavenia,
dotknutou mestskou astou a hlavnym mestom Bratislavou. Vysledky rokovani primerane zohfadnj v
jednotlivych etapach predmetu zmluvy. Stanoviska a pracovné zaznamy doloZi v dokiadovej Gasti
predmetu zmluvy.

Zhotovitel sa zavézuje upozornit objednavatela na vsetky okolnosti, ktoré by mohli ohrozit alebo
znemoznit riadne vykonanie predmetu zmluvy,

Zhotovite! sa zavizuje umoZnit opravnenym kontrolnym zamestnancom objednavatela vykonat
kontrolu plnenia predmetu zmluvy.

Objednavatel sa zavézuje vykonavat funkciu obstaravatela Gzemnoplanovacich podkladov (dalej len
"UPP®) v zmysle § 2a zakona &. 50/1976 Zb. o lizemnom planovani a stavebnom poriadku (dalej len
.Stavebny zakon").

Zhotovitel sa zavdzuje poskytndt objednavatelovi akukolvek suginnost pri prerokovani
a schvalovani uzemnoplénovacej dokumentécie, vratane poskytovania pisomnych wvysvetleni
aucasti na prislusnych pracovnych stretnutiach azasadnutiach za Géelom prerokovania
a schvalenia uzemnoplanovacej dokumentacie. Zhotovitel sa taktiez 2avézuje poskytnit suéinnost
podla potrieb objednavatel v procese verejného obstaravania pre vyber poskytovatefov sUvisiacich
sluzieb, zhotovitelov stavieb alebo dodavatefov tovarov v zmysle predmetu tejto zmluvy.

Objednavatel sa zavézuje, Ze pocas spracovévania predmetu zmiluvy poskytne zhotovitefovi
spolupbsobenie formou konzuitécif, ktoré zorganizuje zhotovitel a poskytnutim podkladov
$pecifikovanych v Zadani. Dalej poskytne spolupéscbenie vo forme:

10.1. podpory pri ziskavani podkladov vietkych drovni — narodnych, nadnarodnych priorit rozvoja
dopravy, regionalnych koncepcif rozvoja dopravy ako aj inych podkladov,

10.2. medidlnej podpory pri propagécii vietkych prieskumov suvisiacich so spracovanim predmetu
zmluvy pred ich realizéciou zhotovitefom,

10.3. podpory pri zabezpetovani spoluprace Policie, Narodnej dialniénej spolonosti, a.s.,
a Slovenskej sprévy ciest pri 2zabezpeovani dopravnych prieskumov,

10.4. odsuhlasenia spbsobu vykonania dopravnych prieskumov pred ich vykonanim (napr. zmeny
pottu zén, lokalizaciu stanovist ASD a pod.)

Zhotovitel bude zabezpeéovat' pravidelné zasadnutia riadiacich vyyborov - kontrolné dni {1x, slovom
jedenkrat mesatne), zavery ktorych budd pre neho zavazné. Zhotovitel pripravi zoznam é&lenov
riadiaceho vyboru v spolupraci a podla pokynov objednévatela. Zhotovitel vypracovava zaznam
z rokovania, ktory odsuhlasuje objednévatel. Zhotovite! zabezpegi po vypracovani prvej a druhej
fazy diela verejné prerokovanie Zhotovitel pripravi zoznam ugastnikov verejného prerokovania, ktoré
odsuhlasi objednavatel.

Objednavatel sa zavézuje riadne a vEas zhotovené dielo prevziat a zaplatit cenu za zhotovené dielo
a s tym suvisiace sluzby vo vyske a spdsobom tak, ako to uréuje dalej zmluva.



Clanok Il

Termin plnenia, dodacie podmienky a miesto pinenia

1. Zhotovitel sa zavézuje zhotovit' dielo v rozsahu uvedenom v prilohe €. 1 k tejto zmluve ,Zadanie®,
ktora je neoddelitelnou sugastou tejto zmiuvy, do 16 mesiacov odo diia podpisu zmluvy oboma
zmluvnymi stranami. Diglo bude zhotoviteforn vyhotovené a objednavatefovi odovzdané
v nasledovnych terminoch:

a) prva faza, termin do & mesiacov od O¢innosti Zmluvy, po digitélne) prezentacii vysledkov
prieskumov a na zaklade preberacieho protokolu,

b) druha faza, termin do 5 mesiacov od prevzatia prvej fazy, po digitdinej prezentacii a prevzati na
zaklade preberacieho protokolu.

2. Zhotovitel je opravneny vykonavat cinnostifsluzby podla tejto zmluvy aj prostrednictvom
subdodavatelov, pricom plati:

a)
b}

c)

d)

e)

f
9)

h)

i

zoznam znamych subdodévatelov je uvedeny v Prilohe €. 4 tejto zmluvy;

zhotovitel je povinny vykonavat subdodavku len kvaiifikovanymi osobami, ktoré si odborne
sposobilé na poskytovanie Cinnosti len vtej Casti predmetu zakazky, kiord ma plnit
subdodavatef,;

kazdy subdodavatel musi spliiat podmienky podfa prisluSnych ustanoveni zékona o verejnom
obstaravani, pricom objednavatel osobitne overi, Ze ka2dy subdodavatel, vybrany
zhotovitefom spliia alebo najneskér v éase pinenia zmluvy bude spliat podmienky podia § 32
ods. 1 zakona o verejnom obstardavani. Ak subdodavatel nepreukéZe splnenie podmienok
podia § 32 ods. 1 zdkona zapisom v zozname hospodarskych subjektov, je povinny predlozit
doklady podla § 32 ods. 2 zakona o verejnom obstaravani. K rovnakej povinnosti zhotovitel
pisomne zaviaZe aj svojich subdodavatefov voti ich pripadnym subdodavatefom tak, aby v
celom subdodavatelskom refazci vSetci dodavatelia spliali alebo najneskdr v éase pinenia
zmluvy budt spifat podmienky podla § 32 ods. 1 zékona. Objednavatel dalej osobitne overi,
Ze u prisluéného subdodavatela neexistujo dovody na vyluenie podfia § 40 ods. 6 pism. a) a2z
h) a ods. 7 zakona o verejnom obstaravani.

v pripade zameru realizovat’ nastup nového subdodévatela a taktiez zameru realizovat zmenu
pévodného subdodavatela je zhotovitel povinny pisomne informovat objednavatela do piatich
pracovnych dni odo diia uzatvorenia zmluvy so subdodavatefom o jeho nastupe na realizaciu
diela. Subdodavatel je opravneny nastipit na realizaciu diela az po suhlasnom vyjadreni
objednavatelfa. Objednavatel je povinny vyjadrit svoj sthlas alebo nesdhlas s navrhovanym
subdodavatefom do 3 pracovnych dni odo diia doruéenia pisomného oznamenia zhotovitefa.

v pripade zmeny subdodavatela navrhovana osoba musi preukazat rovnaku kvalifikéciu akd
mala pévodna osoba;

je povinny objednavatelovi bezodkiadne oznamit' akukolvek zmenu ddajov o subdodavatelovi;

zhotovitel zodpoveda objednavatelovi za pinenie zmluvy o subdodavke subdodavatelom tak,
ako keby pinenie realizované na zaklade takejto zmluvy realizoval sam;

kazdy subdodavatel, ktory ma povinnost zapisovat sa do registra partnerov verejného
sektora, musi byt v fiom zapisany v zmysle § 11 zakona o verejnom cbstaravani. Ak doglo
k vymazu subdodavatela z registra partnerov verejného sektora, je zhotovitel povinny tuto
skutoénost oznamit objednavatelovi azaroveli nahradit takéhoto subdodavatela
subdodavatefom, ktory bude spifiat podmienky podia § 32 ods. 1 zékona a ak ma povinnost
zapisovat sa do registra partnerov verejného sektora, musi byt v flom zapisany v zmysle § 11
zakona o verejnom obstaravani.

objedndvatel ma pravo odmietnuf podiel na realizacii plnenia predmetu  zmluvy
subdodavatefom, ak nie su splnené podmienky uvedené v tejto zmluve;



10.

11.

j) zhotovitel zodpoveda za odbornu starostlivost pri vybere subdodavatela, ako 8j za vysledok
¢innosti vykonanej na zaklade zmluvy o subdodavke.

Ak zhotovitel pripravl dielo, alebo jeho éast podfa bodu 1 tohto &lanku za podmienck dohodnutych v
tejto zmluve na odovzdanie pred stanovenym terminom podfa odseku 1, zavdzuje sa objednavatel
dielo prevziat' aj v skor§om ponuknutom termine.

Objednavatel si vyhradzuje prave jednotlivé &asti diela neprevziat, ak dielo ma chyby braniace
riadnemu uZivaniu, alebo ak zhotovitel nedodé predpisané a pozadované doklady. Po odstraneni
nedostatkov, bréaniacich prevzatiu diela zhotovitefom sa objednavatel zavézuje ponuknuté dielo
bezodkladne prevziat.

Pokial bude dielo oneskorene zaZaté, alebo prerusené z dévodov okolnosti vyluéujucich
zodpovednost, zhotovitel ma pravo poZiadat o zmenu terminu dokonéenia, resp. plnenia,
a objednavatel ma povinnost tito zmenu akceptovat'.

Zhotovitel doda dielo v listinnej forme (vo forme vytlagkov) v poite 12 ks za kazdu etapu ana
digitélnych nosi€och v poéte 12 ks v tvare, ktory umozni objednavatelovi vyuzit dodané dielo pre
pracu s PC, ako aj na vytlatenie dokumentécie. Zhotovitel doda struény suhrn diela vo forme
elektronickej prezentacie (Gitatelnej najm& v programe Microsoft PowerPoint) v slovenskom
a anglickom jazyku. Minimélny rozsah elektronickej prezentacie v Microsoft PowerPoint je 20
snimok. Zhotovitel doda verziu, ktora bude slizit ako argumentaéna linia pre volenych a politickych
predstavitefov VUC, miest a obci na presadzovanie opatreni v doprave a pri diskusiach so Sirokou
verejnostou ako aj s inymi predstavitelmi organov verejnej moci.

Spracovani a riadne ukonéenl East diela tvoriacu predmet zmluvy odovzda zhotovitel v terminoch
podfa bodu 1. do podatelne v sidle objednavatela.

Kazda &ast diela, ktora je v tabelarnej forme, a z nej vytvarané grafické (grafy, diagramy) vystupy
musia byt vzmysle Prilohy ¢. 1 tejto zmluvy (Clanok !, bod 4) v editovatelnej forme, aby ich
objednavatel mohol dalej pouzivat pre svoje potreby. Dopravny model a jeho scenare musia byt
funkéne a pracujice v softvérovom prostredi, ktoré viastni objednavatel. Grafické vystupy vo forme
vykresov zhotovitel doda vo vektorovom tvare spolu s databazami atribitov tak, aby bolo mozné
data dalej menit a upravovat pre dal3ie dokumentdcie, pre ktoré je obstaravané dielo podkladom.

V pripade, Ze objednavatel nevrati dielo (resp. jeho &ast) zhotovitelovi na prepracovanie alebo
dopracovanie v zmysle &lanku V odsek 3 zmluvy, neodkladne po uplynuti 15-dfiovej lehoty pisomne
potvrdi prevzatie diela (jeho Casti} v preberacom protokole, ktory v jednom vyhotoveni doruéi
zhotovitelovi. V pripade, Ze objednavatel vrati dielo (jeho &ast) zhotovitelfovi na prepracovanie alebo
dopracovanie v zmysle &lanku V odsek 3 zmluvy, a to aj opakovane, bezodkladne po odstraneni
chyb zhotovitefom potvrdi prevzatie diela (jeho &asti) v preberacom protokole, ktory vjednom
vyhotoveni doruéi zhotovitelovi.

Po schvéleni diela na verejnom prerokovani podfa Clanku | bod 10 tejto zmluvy zhotovitel odovzda
objednavatel Eistopis diela podla Clanku Il bod 6 tejto zmiuvy. Prevzatie éistopisu sa rovnako
potvrdzuje preberacim protokolom,

Preberacie konanie prisiusnej ¢asti plnenia je ukongené diiom podpisu preberacieho protokolu



Clanok I
Cena
Cena celkom za predmet zakazky je stanovena na zaklade cenovej ponuky zhotovitefa, podia

zakona & 18/1996 Z. z. o cenach v zneni neskorsich predpisov {dalej len ,zakon o cenach®} a vyhl.
¢. 87/1896 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cendch v zneni neskorsich predpisov takto:

Celkova cena bez DPH 255.000,00 Eur
DPH (20 %) 51.000,00 Eur
Celkova cena s DPH 306.000,00 Eur.

V cene su zahrnuté vSetky naklady zhotovitela spojené s plnenim predmetu tejto zmluvy. V cene je
zahrnuta dodavka predmetu zmiluvy v digitdinej forme kompatibilne s informaénym systémom
objednavatela. Cena zahffia aj zmeny, alebo doplnky, ktoré budi poZadované v priebehu
schvalovacieho procesu z dovodu vad diela spdsobenych nereSpektovanim pravnych noriem,
predpisov, technickych noriem a dohdd vyplyvajicich z tejto zmluvy.

Uvedené ceny zahiiaju aj odmeny za udelené licencie za pouitie diela a jeho asti v zmysle prilohy
¢. 3, ako aj za pripadné udelenie sublicencii a spristupnenie diela alebo jeho &asti tretim osobam.
Cena zahtiia aj zmeny, alebo doplnky, ktoré budi pozadované v priebehu schvalovacieho procesu z
dovedu vad diela sposobenych neredpektovanim pravnych noriem, predpisov, technickych noriem a
dohod vyplyvajlcich z tejto zmluvy

Clanok IV
Platobné podmienky a fakturacia

Zalohové platby ani platba vopred sa neumoziiuji. Uhrada za zhotovenie diela sa uskutoéni po
vypracovani ucelenych Casti takto:

a) prva faza: po digitalnej prezentacii vysledkov prieskumov a na zaklade preberacieho
protokolu,
b) druha faza: po digitalnej prezentacii a prevzati na zéklade preberacieho protokolu.

Zhotovitel po ukonéeni kaidej vykonovej fazy urCenej objednavatelom vystavi objednavatelovi
fakturu za kazdu vykonovd fazu podla predmetu plnenia takto:

a) zhotovitel za prvii fazu vystavi faktiru, ktora bude tvoril maximalne 50 percent z celkovej
ceny diela,

b) zhotovitel za druhd fazu vystavi faktoru, ktora bude tvoril zvysnt East ceny z celkovej ceny
diela.

Prilohou kaZdej faktury musi byt obidvoma zmluvnymi stranami podpisany protokol z odovzdania a
prevzatia prislu§nej vykonovej fazy alebo jej Easti.

Z kazdej faktiry bude odpotitané zadriné vo vyske 5 % z celkovej ceny diela. Zadrzné bude
objednavatelom zhotovitelovi zaplatené do Sestdesiatich (60) dni po dodani gistopisu a odstraneni
pripadnych chyb a nedorobkov diela.

Objednavatel sa zavazuje zaplatit ceny za jednotlivé vykonové fazy na zaklade Ciastkovych faktor
zhotovitela a konetnej faktury zhotovitela, na zaklade zavereénych protokolov z odovzdania
a prevzatia prisiusnej casti predmetu zmluvy pri zohladneni ustanovenia o zadrznom podla tejto
zmluvy.



Uhrada sa uskutoéni formou prevodu na bankovy ucet zhotovitela. Bezhotovostny platobny styk sa
uskutognuje prostrednictvom finanéného stavu objednavatela na zaklade faktury, ktorej splatnost je
dohodnuta do 60 (slovom Sestdesiat) dni odo diia dorucenia faktiry objednavatelovi,

Faktira musi spifat vsetky nalezitosti dafového dokladu v zmysle zékona ¢. 431/2002 Z. z
0 Uctovnictve v zneni neskorSich predpisov a § 71 zédkona & 222/2004 Z.z. odani z pridanej
hodnoty v zneni neskoriich predpisov. V pripade, Ze faktira bude obsahovat nespravne alebo
nelplné ddaje, objednavatel je opravneny vratif ju a zhotovitel je povinny faktiru podla charakteru
nedostatku opravit, dopinit' alebo vystavit novd. V takomto pripade sa prerusi lehota jej splatnosti a
nova lehota splatnosti zaéne plyndt prevzatim nového, resp. upraveného dafiového dokladu
objednavatelom. Faktiru je mozné reklamovat len v lehote jej splatnosti.

Clanok v
Zodpovednost' za chyby/vady

Zhotovitel potvrdzuje, Ze sa v plnom rozsahu oboznamil s povahou diela, ze st mu zname vietky
technicke, kvalitativne a iné podmienky nevyhnuiné k realizécii diela a e disponuje takymi
kapacitami a odbornymi znalostami, ktoré si na zhotovenie diela nevyhnutné.

Zhotovitel zodpoved4 za to, Ze dielo je zhotovené podla platnych technickych a pravnych predpisov
a md v ¢ase odovzdania a prevzatia vlastnosti podra prilohy & 1 zmluvy a 3e nema chyby, ktoré by
znizovali jeho hodnotu alebo schopnost jeho vyuZitia.

Objednavatel ma pravo skontrolovat predmet zmluvy (resp. jeho &ast) dodany v terminoch podfa
¢lanku Il tejto zmluvy v lehote 15 pracovnych dni od odovzdania zhotovitelom. V pripade, ak
odovzdané dielo ma zjavné chyby, ktoré neumoziuju dielo riadne vyuZit, objednavatel ma pravo
predmet zmluvy, resp. jeho cast, v tejto lehote vratit zholovilefovi na prepracovanie, alebo
dopracovanie. Zhotovitel sa zavdzuje bezplatne odstranit chyby vtermine dohodnutom
s objednévatelom. Nova 15-diova lehota na kontrolu predmetu zmluvy plynie odo diia odovzdania
opraveného predmetu zmluvy objednavatelovi.

Zarugnad lehota na dielo je (5) rokov a zacina plynat dfiom jeho protokolarneho prevzatia podra &l. I,
bod 1., pism. c) objednévatelom. V pripade oprdvnenej reklamacie sa zaruéna lehota predizuje o
¢as, pocas ktorého bola chyba odstrafiovana.

Clanok VI
Vlastnicke prava

Vlastnictvo k wvyhotovenému dielu podla predmetu tejto zmluvy podla é&l. |. prechadza
na objednavatela po odovzdani a prebrati jednotlivych vykonovych féz, a zarover po pripisani
dohodnutych cien prislusnych vykonovych faz podla &l. V. na konto zhotovitela.

Prebratie dokumentécie sa uskutocni po jej odstraneni vad a nedorobkov podia &l. |, kedy zhotovitel
PUM rozmnoZi a odovzda objednavatelovi v jeho sidle podla tejto zmiuvy.

Zapis o odovzdani a prevzati diela — ,Preberaci protokol — objednavatel potvrdi pri prebrati PUM.

V pripade, Ze niektord zo zmluvnych strdn nepodpiSe preberaci protokel po rozmnozeni
dokumentdcie, z dévodov, ktoré maji oporu v tejto zmluve, oznami pisomne a bezodkladne tito
skutognost druhej zmluvnej strane.

Vychodiskové podklady okrem tych, ktoré zhotovitelovi poskytol objednavatel a spracované matrice
zostavaju v archive zhotovitela,

Veci urené na vykonanie diela, ktoré su vlastnictvom objednavatela, zhotovitel po upotrebeni,
najneskdr v def odovzdania posledného predmetu tejlo zmiluvy, vrati objednévatelovi.



7. Objednavatel je opravneny pouzit dielo, zhotovené podla teflo zmluvy pre Ucel, vyplyvajlci z tejto
zmiluvy v sulade s Prilohou &. 3, ktora obsahuje Specifikdciu autorskych prav. Zhotovitel vyjadruje
suhlas s poskytnutim diela alebo korejkolvek jeho ¢asti tretim osobam, a to aj bez jeho predoslého
pisomného sihlasu. Objednavatel je takliez opravneny pouZit zhotovené dielo ako sucast
sutaznych podkiadov pre Gcely verejného obstaravania pre vyber poskytovatelov suvisiacich sluZieb
, zhotovitelov stavieb alebo dodavatelov tovarov v zmysle predmetu tejto zmluvy a podanie Ziadosti
na ziskanie finanénych prostriedkov z Eurépskych fondov alebo inych finanénych néstrojov.

8. Zhotovitel sa zavéizuje zachovavat micanlivost o informacidch, s ktorymi pride do styku pri plneni
predmetu tejto zmluvy, dalej sa zavdzuje nezneuzivat ich a neposkytovat ich tretim osobam. Tento
zavazok trva aj po ukonceni tohto zmluvného vztahu

Clanok VI
Sankcie a podstatné porusenie zmluvy
1. Podstatné poruenie zmluvnych ustanoveni ma za nasledok, Ze zmluvné strany mézu vyuzit pravo
odstipenia od zmluvy podla § 344 a nasledujicich ustanoveni Obchodného zéakonnika.
2. Za podstatné porusenie zmluvy sa povazuje:

- ak zhotovitel' nie je schopny preukazatelne dodrzat zékladné odborno-kvalitativne poziadavky
kladené na vykon projektovych &innosti, resp. ak zhotovuje dielo v rozpore s podmienkami tejto
zmluvy,

- ak zhotovitel nespini podmienky uvedené v Clanku | bod 11,

- omeskanie zhotovitela s dodanim predmetu zmluvy objednavatelovi v terminoch v zmysle tejto
zmluvy,

- ak subdodavatelia zhotovitela nebudi spifiat’ podmienky podfa § 32 ods. 1 zékona a nebudu
zapisani v registri partnerov verejného sektora v zmysle § 11 zakona,

- ak to je uvedené v tejto zmluve,
- porusenie v zmysle ustanovenia § 345 ods. 2 Obchadného zakonnika,

- porudenie prisludnych véeobecne zavaznych pravnych predpisov vztahujucich sa na predmet
tejto zmluvy,

- opakované menej zdvazné porudenie povinnosti podla tejtc zmluvy o dielo alebo povinnosti
podla vieobecne zavaznych pravnych predpisov, a to napriek predchdadzajicemu pisomnému
upozorneniu druhej zmluvnej strany s uvedenim, Ze v pripade akéhokolvek dalSieho poruenia
opravnena zmluvna strana odstupi od zmluvy.

3. Zmluvné strany sa dohodli na zmluvnych pokutach/irokoch z omeskania:

a) ak zhotovitel nespini svoj zavdzok dodat dielo, resp. jeho cast, v dohodnutych terminoch
podia &l. Il tejto zmluvy, zaplati objednavatefovi zmluvnu pokutu vo vyske 0,05 % z
dohodnutej ceny prisludnej casti diela za kazdy defi omeskania,

b) ak objednavatel je v omeskani s¢ spinenim peRaZného zavazku, alebo jej Casti, je povinny
zaplatit zhotovitefovi uroky z omeskania vo vyske 0,05 % z nezaplatene] sumy za kazdy
derl omeskania.

c) ak zhotovitel neodstrani vady a nedostatky diela vytknuté objednavateflom v priebehu
preberacieho konania, je zhotovitel povinny uhradit zmiuvnu pokutu vo vyske 0,05 %
z celkovej ceny diela za kazdy defi omeSkania.

4, Zdbévodu podstatného poruSenia zmluvy je objedndvatel opravneny ulozit zhotovitelovi pokutu vo
vySke 5% z ceny diela za kaZdé takéto poruSenie zmluvy. Ustanoveniami o zmluvnej pokute nie je



dotknuty pripadny narok na nahradu $kody, ktora vznikne niektorej zo zmluvnych stran poru$enim
dohodnutych zmluvnych povinnosti.

Clanok Vill
Doba trvania zmluvy a ukonéenie zmluvy

Tato zmluva zanikne okrem spinenia vietkych prav a povinnosti oboch zmluvnych stran, ktoré
vyplyvajl z jej obsahu a vieobecne zavaznych pravnych predpisov Slovenske] republiky, aj
pisomnou dohodou zmluvnych stran, pisomnym odstipenim od zmluvy niektorou zmluvnou stranou
alebo aj vypovedou v zmysle tejto zmluvy.

Objednavatel a zhotovitel si opravneni odstiipit z dovodu podstatného porusenia drehou zmiuvnou
stranou podla tejto zmluvy.

Objednavatel a zhotovitel si opravneni odstupit od zmluvy aj v pripade, ak niektora zo zmluvnych
stran porusi dohodnuté zmluvné povinnosti a v lehote uréenej v pisomnej vyzve nezjedna napravu.
Uginky odstipenia nastani dfiom, ked prejav vdle jednej zmluvnej strany o odstupeni bude
doru¢eny druhej zmluvnej strane. Odstipenie od zmluvy musi byt pisomné.

Odstipenim od zmluvy nie je dotknuté pravo dotknutej zmluvnej strany na nahradu Skody, ani pravo
na thradu zmluvnej pokuty alebo prave na uhradenie vzniknutych nakladov.

Objednavatel moze aj bez uvedenia dovodu ukonéit Mo zmiuvu vypovedou s dvojmesaénou
vypovednou lehotou. Dvojmesaéna vypovedna lehota zaéne plyndt prvym ditom mesiaca
nasledujiceho po mesiaci, v ktorom bola vypoved doruéena zhotovitefovi.

Zanik zmluvy sa netyka rieSenia sporov medzi zmiuvnymi stranami a inych ustanoveni, ktoré
podla prejavenej vole stréan alebo vzhfadom na svoju povahu majl trvat' aj po ukonéeni zmiuvy.

Elanok I1X
Kontrola

Zhotovitel berie na vedomie, Ze finanéné prostriedky objednavatela uréené na zaplatenie ceny za
vykonanie diela s finanéné prostriedky z rozpotu objednavatela a Integrovaného regionélneho
operaéného programu (IROP) 2014 — 2020 (Kod projektu v ITMS2014+: 302011D447). Zhotovitel
berie na vedomie, Ze na pouzitie tychto prostriedkov, kontrolu pouZitia tychto prostriedkov
a vymahanie ich neopravneného pouZitia alebo zadrzania sa vztahuje rezim upraveny v osobitnych
predpisoch (predovietkym zakon & 357/2015Z. z. ofinangnej kontrole a o audite a o zmene
a doplneni niektorych z&konov vzneni neskorSich predpisov, zdkon. & 523/2004 Z. =z
o rozpodtovych pravidlach verejnej spravy aozmene a doplneni nieklorych zakonov v zneni
neskorSich predpisov, zaken & 440/2000 Z. z. o spravach finangénej kontroly v zneni neskorgich
predpisov). Zhotovitel zarovei berie na vedomie, Ze podpisom tejto zmluvy sa stava sG&astou
systému finanéného riadenia strukturalnych fondov.

Zhotovitel sa zavdzuje umoznit vykon finanénej kontroly prislusnym kontrolnym organom a vytvorit
podmienky pre jej vykon v zmysle prisludnych predpisov Slovenskej republiky (napr. zakon
€. 357/2015 Z. 2. o finangnej kontrole a o audite a o0 zmene a doplneni niektorych zékonov v zneni
neskorsich predpisov) a ako kontrolovany subjekt pri vykone kontroly riadne plnit povinnosti, ktoré
mu vyplyvaji z uvedenych predpisov. Zhotovitel sa zavézuje podrobit sa aj vykonu kontroly
poverenymi zamestnancami objednavatefa. Zhotovitel si je vedomy, Ze na uvedené pravne vztahy
sa vztahuje zakon €. 523/2004 Z. z. o rozpoétovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskordich predpisov. Povereni zamestnanci objednavatela
vykonavajlci kontrolu majo poéas celého programového obdobia Integrovaného regionalneho
operacného programu (IROP) 2014 — 2020 pristup ku vietkym obchodnym dokumentom zhotovitela
suvisiacich s vydavkami a pinenim povinnosti podla tejto zmluvy.



Zhotovitel sa  zavézuje  strpiet  opravnenymi  osobami uskutoéiovany  vykon
kontroly/auditu/overovania suvisiaceho s pinenim predmetu tejto zmluvy, a to poéas platnosti
a Géinnosti zmluvy a pocas platnosti a uginnosti zmluvy o poskytnuti nenavratneého finanéného
prispevku. Opravnenymi osobami sU najma:

a) Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka a nim poverené osoby,
b) utvar naslednej finanénej kontroly a nim poverené osoby;

c) Najvy3si kontrolny urad SR, prislusna Sprava finanénej kontroly, Certifikatny organ a nimi
poverené osoby,

d) organ auditu, jeho spolupracujice organy a nimi poverené osoby,
e) spinomocneni zéstupcovia Eurépskej Komisie a Eurépskeho dvora auditorov,

f) osoby prizvané organmi uvedenymi vtomto bode zmluvy, a to v sulade s prislusnymi pravnymi
predpismi SR a Eurdpskej unie.

Zhotovitel sa zavazuje prisiusnym opravnenym osobam uvedenym v tomto élanku zmluvy poskytnat
vietku potrebni suéinnost.

X.
Zavereéné ustanovenia

Prava a povinnosti touto zmluvou zviast neupravené sa riadia prislusnymi ustanoveniami zakona &.
343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakanov v platnom zneni
ako aj prislusnymi ustanoveniami Obchodného zékonnika a ostatnych vieobecne zavéznych
pravnych predpisov platnych na Gzemi Slovenskej republiky.

Zmluvu je mozné menit a doplfiat iba pisomnymi dodatkami po dohode obidvoch zmluvnych stran.

Dorozumievanie a vysvetfovanie medzi objednavatefom a zhotovitefom sa bude uskutochiovat
v slovenskom jazyku spdsobom, ktory zarugi trvalé zachytenie obsahu pisomnosti. Zmluvné strany
sa dohodli, Ze pisomna korespondencia bude posielana na adresy uvedené v zahlavi tejto zmluvy a
v pripade ich zmeny je povinna ta zmluvna strana, u ktorej zmena nastala o tom pisomne druhtl
zmluvnu stranu bez zbytoéného odkladu informovat. V pripade akychkolvek nejasnosti, neprevzatia
pisomnosti & pochybnosti pri doruéovani pisomnosti bude za def doruéenia povaZovany treti
pracovny defi nasledujlci po dni, kedy bola pisomnost, preukazatelne odoslana na adresu zmluvnej
strany uvedenu v zahlavi tejto zmluvy, resp. na inu adresu pisomne oznamenu druhej zmiuvnej
sirane. Bezna komunikacia medzi zmluvnymi stranami moZe byt realizovana prostrednictvom
elektronickej posty.

Zhotovitel a kazdy subdodavatel, ktory ma povinnost zapisovat sa do registra partnerov vergjného
sektora, musi byt v fiom zapisany v zmysle § 11 zékona o verejnom obstaravanl.

Zmluva sa vyhotovuje v dsmich (8) vyhotoveniach s platnostou originalu, pricom objednavatel
dostane Sest vyhotoveni (6) a zhotovitel (2) vyhotovenia.

Tato zmiuva nadobuida platnost dfiom podpisu zmluvy oboma zmluvnymi stranami a uéinnost diiom
nasledujlicim po zverejneni zmluvy v zmysle § 47a Obcianskeho zakonnika.

Zhotovitel berie na vedomie ,2e zmluva je uzatvorena s Bratislavskym samospravnym krajom ako
organom verejnej spravy, ktory v zmysle zdkladnych principov zakona & 211/2000 Z.z.
o slobodnom pristupe k informéaciam a o zmene a doplneni niektorych zakonov {zékon o slobode
informacii) v zneni neskorsich predpisov .o nie je tajné, je verejné® a Jprevazujlci verejny zaujem
nad obchodnymi a ekonomickymi zaujmami osob* na zéklade dobrovornosti nad ramec povinnosti
ulozenej zakonom o slobode informacii, zverejiiuje vietky informéacie, ktoré sa ziskali za verejné
financie alebo sa tykaju pouzivania verejnych financii, alebo nakladania s majetkom BSK a Statu za
ucelom zvySovania transparentnosti samospravy pre obéanov a kontroly verejnych financil ob&anmi



a na zdaklade tejto skutocnosti vyslovne suhlasi so zverejnenim tejto zmluvy, resp. jej pripadnych
dodatkov, vratane jej vsetkych priloh, a to v plnom rozsahu (obsah, nalezitosti, identifikacia
zmluvnych stran, osobné udaje, obchodné tajomstvo, fakturacné udaje, atd.), na internetovej stranke
objednavatela (BSK) za Gcelom zvySovania transparentnosti samospravy pre ob&éanov a kontroly
verejnych financii obéanmi. Tento suhlas sa udeluje bez akychkolvek vyhrad abez casového
obmedzenia

8. Zmluvné strany vyhlasuju, Ze zmiuvu uzatvorili slobodne a vazne, nie v tieshi a za napadne
nevyhodnych podmienok, precitali ju, porozumeli jej a nemaju proti jej forme a obsahu Ziadne
vyhrady, €o potvrdzuju vlastnorucnymi podpismi.

9. Neoddelitefnou siicastou zmluvy st nasledovné prilohy:

Priloha €. 1 Zadanie (Opis predmetu zakazky)
Priloha &. 2 Specifikacia autorskych prav

Priloha €. 3: Zoznam subdodavatelov

V Bratislave dia 2? ..Uﬁ';-:-lm V Bratislave diia ...
VESTING SK, s.r.0.
kova 26, 82101 Bratislava
4303, D!C 5K2022736936
2a objednavatela, ‘za zhotovitela
Magr. Juraj Draoba, MBA, MA Ing. Stanislav Jelinek,

predseda BSK konatel spolo¢nosti

AP INVESTING SK, s.r.0.

V Prahe dfia ... 24 S 201w

-—

E a
NDr. Jan Chochol

SGS Czech Republic, sro
155 00 Praha 5. K Hajum 12332
@ IC- 48589241
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B.1 OPIS PREDMETU ZAKAZKY

Nézov predmetu zakazky: ,Regionalny  plan udrzatefnej  mobility  Bratislavského
samospravneho kraja”

Clanok .

Uvod

Uzemny planu regionu Bratislavského samospravneho kraja vytvara predpoklady pre trvaly
stlad vSetkych innosti v uzemi s osobitnym zretelom na starostlivost o Zivotné prostredie,
dosiahnutie ekologickej rovnovahy a zabezpeenie trvalo udratelného rozvoja, na Setrné
vyuzivanie prirodnych zdrojov a na zachovanie prirodnych, civilizaénych a kultirnych hodnét.

V posledne] dekdde pozorujeme vyrazny narast stupfia motorizacie a automobilizicie, &oho
nasledkom je zvySujuci sa stupefi intenzity dopravy. V ramci prepravnych kapacit pozorujeme
narastajuci podiel individuélnej osobnej dopravy a tym zvysené zatazenie Zivotného prostredia
exhalatmi a hlukom. Regionalny plan udrzatelnej mobility predstavuje strategicky plan vytvarany
s ciefom naplnit potreby mobility fudi v mestach a regiénoch a na zvydenie kvality Zivota. Uréi
relevantné prepojenia jednotlivych druhov dopravy tak, aby bola zaistena minimalna potrebna
Uroveri mobility a uréi typ intervencii, ktoré maju byt na nich vykonané. Aktualizacia prognézy
dopravy v realnych indikatoroch bude kfuGovym podkladom pre navrhovi gast PUM
jednotlivych foriem dopravy a ich prepojenost.

1. Dielo sa sklada z dvoch uloh:
1.1.Plan udrzatelnej mobility (PUM) a
1.2. Plan implementécie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility.

2. Uréenie hlavnych cielov spracovania PUM

2.1.Ciefom spracovania PUM musi byt predovietkym aktualizacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluZieb Bratislavského samospravneho kraja (dalej len Kraj“) s
ich priemetom do redlneho névrhu rieSenia, ktory bude zohfadiiovat moznosti finanénych
prostriedkov Kraja vratane fondov EU. Ulochou PUM je zadefinovanie podmiefiujlcej regulacie
pripadneho dalieho izemného rozvoja Kraja z hfadiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti.
Vysledny PUM musi redpektovat principy planovania udrzatelnej mobility (v sulade
s dokumentom ,Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatefnej mobility*, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a strategické dokumenty na
krajskej, narodnej a nadnarodnej rovni (predovietkym EU). Strategickou &astou diela bude
Plan udriatelnej mobility (PUM) s nadvéznym strategickym environmentalnym hodnotenim
(SEA).

2.2.Obstaranim a spracovanim PUM sa taktieZ sleduje aktualizcia prognézy dopravy v realnych
ukazovateloch, ktord bude zakladnym podkladom pre navrhovd Gast jednotlivych modov



dopravy. Nedelitelnou sugastou PUM bude Uzemny priemet a definovanie uUzemnych
poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z navrhu.

2.3.Ciefom PUM je systematizovat problematiku dopravy audrZatelnej mobility vo vztahu
k stivisiacim pravnym predpisom, vo vztahu Kk aktudlnym celoStatnym, regionalnym
a medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovSim trendom v danej oblast
s prihliadnutim na potreby a potencial Kraja.

2.4 Hiavnym zamerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizanej, prevadzkovej
a infragtrukturnej drovni v podobe dérazu na verejni osobnu a nemotorovil dopravu a na acinné
vyuzitie novych technolégii inteligentnych dopravnych systémov s ciefom zabezpedit
environmentélne a finanéne prijatelnd dopravu respektujic zakladné principy udrzatelnej
mobility.

2.5.Do uvahy sa vezmu aj iné, paralelne prebiehajlce, cinnosti v oblasti dopravy, ako napr. priprava
planu dopravnej obsluznosti s ciefom dosiahnut synergicky efekt. Vysledky a vystupy tychto
ginnosti budu k dispozicii v kompletnom materiali na webovom sidle kraja (http://www.region-
bsk.sk/}.

Clanok Il

Poziadavky na dodavku sluzieb

1. Poziadavky na dodané sluzby

1.1.Ulohou zhotovitela je komplexné zabezpegenie projektového riadenia pri realizacii
a implementacii predmetu zakazky (dalej aj ako Projekt), ktory je vymedzeny v dal3ej &asti tohto
opisu predmetu zakazky. Ide najma o zabezpecenie nasledujicich Einnosti:

1.1.1.sluzby riadenia projektového cyklu projektu,

1.1.2.zabezpecenie a vytvorenie organizaénej struktury a riadenie projektového timu (v rozsahu
projektovy manazér, dopravny projektant, dopravny inZinier, dopravny ekonom,
autorizovany architekt-urbanista, Specialista v oblasti pripravy planu udrZatelnej mobility,
Speciafista v oblasti dopravného modelovania, Specialista v oblasti prevadzky dopravy
a $pecialista v oblasti Zivotného prostredia),

1.1.3.zabezpecenie stéleho kontakiného bodu, napr. formou prijektove] kancelarie a jej
vybavenia,

1.1.4.spracovanie podrobnych realizatnych planov (Easovy harmonogram, finanény plan, plan
implementéacie) a kontrola ich plnenia,

1.1.5.zabezpetenie stladu planovanej a skutocnej realizécie projektu, zabezpetenie monitoringu
a kontroly, vyuZivanie zdrojov a identifikacia pripadnych nezrovnalosti medzi skutotnou a
planovanou realizaciou Projektu,

1.1.6.zabezpetenie administrativnych préc, dokumentacia Projektu, spracovanie pravidelnych
sprav o priebehu Projektu spolu s prerokovanim s Objednavatefom ( na zaklade Zmluvy o
Dielo),

1.1.7.zabezpetenie a koordinacia komunikacie s objednavatelom, riadiacim organom,
Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky a dalSimi poradnymi organmi
objednavatela, riadiaceho organu a poskytovatefa z prostriedkov eurdpskych strukturalnych
a investicnych fondov

1.1.8.riadenie rizlk a zmien vyplyvajicich z procesu implementacie Projektu a ich nasledna
eliminacia a
1.1.9.komplexné riadenie kvality implementacie Projektu.



2. Poziadavky na rozsah prac

2.1.1, faza

2.1.1.Posudenie dostupnosti a kvality dopravno-planovacich a dopravno-inZinierskych Gdajov
zinych &tudil, dzemnoplanovacej dokumentacie a pod. s cielom identifikacie absencie
potrebnych doplfiujicich dét ohfadom infrastruktury, organizécie, prevadzky, ponuky
a dopytu po doprave, ktoré bude potrebné doplnit v priebehu spracovania PUM.

2.1.2.Vykonanie prieskumov (zadanych nizsie alebo identifikovanych v predchadzajicom kroku)
a zber dat pre multimodainy dopravny model a pre celkovi dopravnd analyzu ponuky a
dopytu v zaujmovom Uzemi, vratane informacii z rozvojovych planov inych sektorov; vystup
tejto Ulohy bude o.i. tieZ zahfat plan s identifikaciou typu, spdsobu a frekvencie
pravidelného zberu informacii a dat po ukonéeni projektu,

2.1.3.Vytvorenie multimodalneho dopravného modelu celého $irdieho zaujmového Uzemia ako
analytického nastroja sicasnej a vyhladovej dopravnej situacie v uzSom riedenom Gzemi.
Model sa doda ako plne funkény, obsahujuci véetky zdrojové data a sdbory. Personal
objednavatela sa zaSkoli v oblastiach (rozsah personalu $pecifikuje objednavatel,
odporicané je zaskolenie pracovnikov, ktori st zodpovedni za dopravnu stratégiu a za
posudzovanie dopadu projektov na dopravu):

2.1.3.1. zaklady makroskopického modelovania a
2.1.3.2 zéaklady modelovania verejnej osobnej dopravy.

2.1.4.Prognéza dopravnej situdcie v &asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so zohladnenim
demografickeého vyvoja a alternativ ofakévaného socio-ekonomického a Gzemného rozvoja
(optimisticky/pesimisticky/realisticky) nezévisle od rozvoja infrastruktdry.

2.1.5.Zhodnotenie a analyza sufasného stavu dopravného sekiora s vyuzitim dopravného
modelu v oblasti nemotorovej, motorovej a verejnej osobnej dopravy, a to z hladiska
organizacie, prevadzky, technického stavu a funkénosti, vozidlového parku a infrastruktury
atd. s cielom identifikovat’ problémy a tzke miesta.

2.1.6.Analyza trendu dopravného vyvoja v ramci naivného (business as wusual) variantu,
zahffiajiceho len projekty, ktoré s u2 v sd@asnosti implementované, resp. ktorych
implementacia u2 prebieha, alebo st sucastou narodnej dopravnej stratégie s pozitivnym
hodnotenim, vratane inych, pre dopravu a dopravny dopyt vyznamnych, projektov v oblasti
zamestnanosti, vzdelavania, zdravotnictva, turistického ruchu atd.,

2.1.7.I1dentifikacia problémov a uzkych miest v doprave na zéklade analyzy suéasného stavu,
trendov a vystupov z dopravného modelovania a na zaklade analyzy moZnosti stanovenie
Specifickych cielov PUM spolu s prislu$nymi strategickymi a vedrajgimi indikatormi, ktoré sa
budd pouzivat na posudzovanie suladu a napinenia ciefov PUM. Ciele buda definované v
sulade s principmi SMART (8pecifické, meratelné, dosiahnutelné, relevantné
a terminované).

2.2.1l. Faza

2.2.1.Navrh potrebnych opatreni na dosiahnutie ciefov PUM; tieto opatrenia by mali byt
definované na intermodalnej urovni (nezavisle od jednotlivych dopravnych sektorov), mali
by obsahovat aj stvisiace prevadzkové, organizagné a legislativne opatrenia a nemali by
byt zamerané vyluéne na opatrenia v oblasti rozvoja infrastruktury a vozidlového parku.

2.2.2.Rozbor vzajomnej previazanosti navrhovanych opatreni s roztriedenim do skupin opatreni
vzhladom na ich komplementaritu / alternativnost na dosiahnutie vy$sie definovanych
ciefov, maximalizaciu hospodérnosti ana zabezpegenie synergického efekiu; vyber
preferovanej skupiny opatreni z alternativ ma byt zalozeny na kvalitativnom posudeni, na
zaklade kfu¢ovych indikatorov, resp. inej metodiky navrhnutej zhotovitelom a schvélengj
objednavatefom,

2.2.3.Definovanie maximalistického (do-aff) variantu, zahffiajuceho vietky preferované skupiny
opatreni a nasledné postdenie tohto variantu dopravnym modelom, ktorym bude uréena
indikativna hodnota jednotlivych indikatorov; ak nebudd navrhovanymi opatreniami



dosiahnuté definované ciele (ciefové hodnoty indikatorov), je mozné navrhnut a znova
posudit dalSie preferované / iné alternativne opatrenia &i skupiny opatreni.

2.2 4. Spracovanie Strategického environmentalneho postdenia (SEA); SEA musi byt
spracovavana odborne spdsobilou osobou v zmysle Zakona &. 24/2006 Z. z. paralelne so
spracovanim PUM pri ofakdvanom zaisteni priebezne] spoluprace a vymeny informaci
medzi zhotovitelmi SEA a PUM.

2.2.5,Stanovenie Planu implementacie a monitoringu Planu udrzatefnej mobility a opatreni
s ohfadom na technickd, administrativnu, finanénd, ekonomickii a prevadzkovd
implementaénil kapacitu systému. Plan implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej
mobility bude samostatnym vykonavacim dokumentom k PUM a nebude predstavovaf
strategicky dokument.

Poziadavky na obsah diela

3.1.Zakladna struktiara diela:

3.1.1.Plan udrzatefnej mobility (PUM)
3.1.1.1. Riesitelsky kolektiv,
3.1.1.2. Prieskumy a zber dat,
3.1.1.3. Dopravny model,
31.1.4. Analyzy,
3.1.1.5. Navrhova ¢ast’ (Ciele a opatrenia) a

3.1.2.5trategické environmentalne hodnotenie (SEA) Planu udrzatelnej mobility a

3.1.3.Plan implementacie a monitorovania Planu udrzatelnej mobility obsahujici:

3.1.3.1. zoznam jednotlivych Einnosti,
3.1.3.2 vztah &innosti k jednotlivym cielom,
3.1.3.3. uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym Einnostiam,

3.1.3.4. casovy ramec realizacie jednotlivych cinnosti,
3.1.3.5. predpokladané naklady jednotlivych &innosti,
3.1.36. zdroj financovania jednotlivych &innosti,
3.1.3.7. definovanie spdsobu monitorovania.

3.2.PUM posudi vietky hlavné otazky tykajice sa dopravného systému:
3.2.1.organizécia (vratane institucionalnych aspektov),

3.2.2. prevadzka (vratane suvisiacich finanénych a zmluvnych aspektov ~ napr. zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zéujme) a

3.2 3.infrastruktura,

3.3.PUM bude obsahovat"
3.3.1.textovi éast vratane tabuliek a grafov a
3.3.2.grafickn tast,

Poziadavky na sposob spracovania textovej a grafickej ¢asti dokumentu

4.1.PUM bude spracovany digitainou formou kompatibilne s informacnym systémom objednavatela.
Dokumentacia odovzdana v elektronickej podobe bude vo vietkych poZzadovanych formatoch v
editovatefnej forme, nezaheslovana, sirojovo Citatelna a bez obmedzenia pripadnych Uprav.
PUM bude zaroven obsahovat infografiku pre SirSiu verejnost’ (tzv. user friendly). Lay-out PUM
bude vypracovany graficky atraktivne.



4.2. Objednavatel vo svojom informacnom systéme pouZiva textové Gdaje vo formate ,RTF* alebo

.DOCX", tabufkové daje vo formate ,XLSX", grafické udaje vo formate:

4.2.1.vykresy vo vektorovom formate ,DWG*, ,DGN* zhotovené na podklade digitainej mapy
Kraja,

4.2.2.rastrové formaty vo formatoch ,CIT" resp. georeferencovany ,TIF* bez stratovej kompresie
a

4.2.3.prilohy, obrazky, doplfiujice schémy a pod. vo formate ,JPG* a vo formate vektorovej
kartografickej grafiky (napr, .SHP").

4.3.Vykresy rie§eného Uzemia musia byt vypracované na mapovom podklade katastra nehnutelnosti.
4.4. Graficke subory (dajov su georeferencované v suradnicovom systéme S-JTSK.

4.5.Textova cast bude obsahovat popis analyzy suéasného stavu, navrhovaného riesenia
a tabulkovl, resp. obrazkovi cast, obsahujicu prehfadni zostavu é&iselnych Uddajov
charakterizujicich sicasny stav a navrhnuté rieSenie.

4.6.Vystup Projektu bude spliiat poZiadavky definované vo Vynose Ministerstva financil SR
€. 55/2014 Z. z. o Standardoch pre informaéné systémy verejnej spravy.

Clanok IIL.
Podklady

1. Zoznam prislusnych dokumentov

1.1. Zhotovitel PUM bude spolupracovat s objednavatefom, vyhodnoti, zanalyzuje a v potrebnej
miere zohladni prislusné dokumenty, ktoré priamo sivisia s predmetom realizovaného planu.
1.2. Zoznam dokumentov, ktoré je potrebné zohladnit:

1.2.1.Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravnému systéemu efektivne vyuzivajiceho zdroje (2011)

1.2.2.Nizkouhlikova stratégia do roku 2050

1.2.3 Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011,
1.2.4.Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020 (2014) ,
1.2.5.Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (2013),
1.2.6.Stratégia rozvoja verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy do roku 2020 (2014)
1.2.7 Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2016)

1.2.8.Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest II. a Ill. Triedy (2014)

1.2.9.Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (2013),

1.2.10. Program rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na roky 2014-2020 (2015)
1.2.11. Regionalna integrovana uzemna stratégia Bratislavského kraja na roky 2014-2020 (2015)
1.2.12. Plé&n dopravnej obsluznosti Bratislavského kraja

1.2.13. Koncepcia uzemneého rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu k
integrovanému dopravenému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu (2015),

1.2.14. Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy na
roky 2010-2020 (2010)

1.2.15. Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy {2016)

1.2.16. Programy hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja okresnych miest Bratislavského
kraja

1.2.17. Uzemné plany obci Bratislavského kraja

1.2.18. Dopravny uzol Bratislava - §tidia realizovatefnosti



1.2.19. ZSR, Modemizécia zelezniénej trate Devinska Nova Ves - statna hranica SR/CR; Usek
Malacky (mimo) — Kty - Stadia realizovatelnosti

2. Odkazy na SirSie vzt'ahy a siivisiacu tizemnoplanovaciu dokumentaciu

2.1. Medzinarodna uroven — kontext cezhraniéneho regiénu,
2.2.Narodna drovef (Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska) a
2.3.Regionalna urover {Trnavsky kraj).

Prepojenia s okolitymi krajmi (aj Rakusko a Madarsko} aprislu$na zemnoplanovacia
dokumentacia

Clanok IV.

Vymedzenie zaujmového tizemia

1.

Analyza tGzemia

1.1.Zhotovitel bude vychadzat z platného uzemného planu Kraja, zakladnej stratégie opisu
urbanistickych okrskov a bude definovat’ uzemie z hlfadiska potrieb dopravnej obsluhy na tvorbu
dopravno-urbanistickych okrskov.

Vymedzenie izemia

2.1.Zaujmové a rieSené Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami, ktoré opisuju
uzemie SirSich vztahov. Uzemie kraja sa riei s presahom do inych okolitych tizemi ako
Trnavsky kraj (s dérazom na centrd 2. a 3. stupia osidlenia KURS), prifahlé obce v Rakisku
{Kittsee, Wolfsthal, Hainburg an der Donau, Edelstal) a v Madarsku {Rajka, Bezenye, Dunakiliti,
Mosonmagyardvar), klicovych z hladiska regionalnych a nadregionalnych dopravnych vztahov.

2.2.Vymedzenie zaujmového a rieSeného Uzemia je moZné na zaklade zaverov analytickej casti a po
dohode s objednavatefom upravit, (napr. na zaklade analyzy prepravnych pradov, roz&irenim o
okolité okresné mesta &i obce, &i regidny mimo predpokladaneho Uzemia, ak sa z dostupnych
Etatistickych dat alebo vykonanych prieskumov ukaze, Ze ide ako vyznamné zdroje dochadzky).



3.

4,

Mapa: Bratislavsky samospravny kraj

Rozsah a detail PUM musi byt' vyjadreny v pocte dopravno-urbanistickych okrskov Kraja a
jeho zdzemia podla poskytnutych podkladov.

Zonovy systém bude navrhnuty na zaklade nasledujucich principov:
4.1. sulad so Statistickymi jednotkami (Gasti okresov),

4.2.homogénne vyuzitie Uzemia v ramci jednotlivych zén (predpoklada sa pripadné rozdelenie
zakladnych sidelnych jednotiek &i odélenenie zén v pripade vyznamnych zmien funkcie
v minulosti alebo vo vyhlade),

4.3.podobnost zén z hiadiska poctu obyvatefov a velkosti zamestnanosti, a to najmd pre zony
s podobnym vyuZitim Uzemia a

4.4. posudenie prirodnych a umelych hranic (rieky, Zeleznice, cesty, iné prirodné bariéry, atd.).



5. V ramci uzemia Kraja bude pocet dopravno-urbanistickych okrskov zodpovedat' poctu zén.
Mimo zaujmového Uzemia méiu byt' z hladiska dopravného vyznamu vocéi zaujmovému
izemiu 2ény agregované do vi&sich Gzemi plati aj pre susedne krajiny.

Clanok V.
Zber udajov

1. Databaza udajov na pripravu PUM pozostava z:
1.1.Udajov o demografii a tzemnom rozvoji
1.1.1.Demograficky vyvoj a skladba obyvatefstva v rokoch 1970-2016

1.1.2.Vyhodnotenie zakladnych demografickych charakteristik vyvoja Kraja.
1.1.3.Analyza s¢asného stavu, trendy rozvoja a demograficky potenciél lzemia
1.1.3.1. demografické charakteristiky a trendy rozvoja Kraja,

1.1.3.2. migraéné trendy obyvatelstva (za pracou a byvanim),

1.1.3.3. denne pritomné obyvatelstvo,

1.1.3.4. trh prace a pracovné prileZitosti a

1.1.3.5. demograficky potencial a potreby Kraja

1.1.4.Analyza disproporcii tzemia a fudského potencialu
1.1.4.1. analyza vztahov ,bydlisko a pracovisko® vo vztahu k hybnosti a
1.1.4.2. centra zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym syslémom.

1.1.5.Prognéza demografického vyvoja
1.1.5.1. demograficka prognoza vo vztahu k potenciélu uzemia a
1.1.5.2. progndza pracovnych prileZitosti k potencialu uzemia.

1.2.Udajov o doprave
1.3.Organizacia dopravy

1.3.1.Cestna doprava, Verejna osobna doprava (vietky mody), Nemotorova doprava, Ostatne
druhy dopravy

1.3.2.0Organizovanie systému (prevadzkové zmluvy, zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom
zaujme, dohody o spolupraci, implementécia Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 1370/2007 a pod.)

1.3.3.Kontrola a vyhodnocovanie dodavatefov

1.3.4.Financovanie
1.341. Prijmy

1.3.4.1.1. Pre cesty (spoplatnenie ciest, parkov acie poplatky, poplatky za vstup,
dotacie a pod.)
1.34.1.2 Pre verejni osobnu dopravu (poplatky za pouZivanie dopravnej cesty,

cestovné listky, dotacie a iné)
1.34.2. Vydavky

1.3.4.2.1. Udrzba
1.34.2.2, Obnova
1.3.4.2.3. Bezpetnost, riadenie dopravy

1.4. Prevadzka dopravy



1.4.1.Cestna doprava (individualna osobna doprava a nakladna doprava)

1.4.1.1. Prepravne naroky (priemerny denny objem za rok, druhy vozidiel, déel cesty,
matica zdrojov a ciefov ciest a ich denné/tyzdennéfroéné rozloZenie, skladba
dopravneho pridu)

1.4.1.2. Dopravné nehody (pocet, pricina, ucastnici, zavinenie a nasledky)
1.4.1.3. Ugel vyuzitia ciest (nakladna doprava, lokélna doprava, regiondlna doprava
a medzimestské doprava podla jednotlivych ciest alebo usekov)
1.4.2.Verejna osobna doprava (MHD, primestska autobusova, Zelezniéna)

1.4.2.1. Doba prevadzky, interval v jednotlivych prevadzkovych reZzimoch (pracovny den,
deil pracovného pokoja, sviatok, Skolsky rok, Skolské prazdniny a pod. — za kazdu
linku vratane uvedenia typu linky)

1422, Dopravny vykon (za kazdy mod vo vozidlovych km)

1.4.2.3. Dopyt (pre kazdu linku ak je k dispozicii: ro&ny podet cestujlcich, rozlozenie
potas dia/tyzdia/mesiaca/roka, el cesty, matica zdrojov a ciest a pod.)

1.4.24. Tarifny systém
1.4.2.5. Udrzba

1.4.3.Nemotorova doprava
1.4.3.1. Cyklisticka doprava

1.4.3.1.1. Intenzita a poéet uzivatelov na hlavnych tahoch

1.4.3.1.2, Bezpecnost a dopravné nehody (podet, prigina, U&astnici, zavinenie
a nasledky)

1.4.31.3.

1.4.3.1.4. Udrzba

1.4.3.2 Pesia doprava

1.4.3.2.1. Intenzita a poéet uzivatelov na hlavnych tahoch

1.4.3.22, Bezpefnost a dopravné nehody (podet, pritina, uéastnici, zavinenie
a nasledky)

1.4.3.2.3. Opatrenia na zabezpecenie dostupnosti pre osoby s obmedzenou

schopnostou pohybu a orientacie
1.5. Infrastruktura dopravy

1.5.1.Cestna doprava
1.5.1.1.  Kategoria, oznadenie a dlzka cesty
1.5.1.2. Pocet jazdnych pruhov
1.5.1.3. Maximalna povolena rychiost (navrhova, podla zakona)
1.5.1.4. Riadenie dopravy a preferencia VOD
1.56.1.5. Zékladné parametre
1.5.1.6. Staticka doprava (parkovanie)

1.5.1.6.1. Lokalizacia
1.5.1.6.2. Kapacita
1.5.1.6.3. Parkovac| systém

1.5.2.Verejna osobna doprava
1.5.21.  Zelezniéna doprava

1.5.2.1.1. Trate (hlavné technické udaje, dizka trati, potet kofaji, elektrifikacia,
riadenie viakovej cesty, rychlostné obmedzenia, zabezpeéenie, dalsie tdaje)



1.5.2.1.2. Stanice a zastavky (kapacita, dizka a pocet kofaji, pocet na trati, dizka a
3irka nastupist, dostupnost, napojenie na iné mody dopravy)

1.5.2.1.3. Vozidla (zakladné udaje a parametre, kapacita, dostupnost
a poruchovost, spotreba energie, vek
1.6.2.1.4. Depa
1.5.2.2, Elektrickova doprava
1.5.2.2.1. Trate (hlavné technické udaje, dlzka trati, poget kolaji, riadenie viakovej
cesty asvetelnej signalizacie, rychlostné obmedzenia, zabezpetenie, dallie
udaje)
1.6.2.2.2, Vozidla (zadkladné uGdaje a parametre, kapacita, dostupnost
a poruchovost, spotreba energie, vek)
1.5.2.2.3. Vozovne
1.5.2.3. Autobusova a trolejbusova doprava
1.5.2.3.1. Vozovne a garaze
1.5.2.3.2. Infradtruktura na trasach liniek (vyhradené jazdné pruhy, riadenie
svetelnej signalizacie, rychlostné obmedzenia, dalsie udaje)
1.56.2.3.3. Vozidla (zékladné udaje a parametre, kapacita, dostupnost

a poruchovost, spotreba pohonnych hmét a energie, vek, clenenie na
primestsk( autobusovl dopravu a mestsku hromadni dopravu)

1.5.3.Nemotorova doprava
15.3.1. Cyklisticka infrastruktara, chodniky a pod.
1.5.3.2. Zakladné parametre (df2ka, Sirkové usporiadanie, skion, povrch, spdsob vedenia,
daldie 0daje)
1.5.4.0statné mady dopravy
2. Zber dat ohladom nehodovosti resp. bezpe€nosti

2.1.Predmetom analytickej casti PUM v tejto kapitole je analyzoval udaje o nehodovosti
a bezpecnosti a ich vplyv na dopravu a dopravné situacie v danom uzemi. Hlavnym zdrojom
informacii budd dokumenty poskytnuté Policajnym zborom SR a prevadzkovatelov verejnej
dopravy.

3. Zber inych dat

3.1.Na zaklade overenia dostupnosti a zhodnotenia potreby pre spracovanie PUM méze spracovatel
navrhntt rozéirenie zberu dat o dalsie dodatoéné prieskumy.

Clanok VI.
Prieskumy

1. Zistovanie dopravného spravania v domécnostiach

1.1.Ciefom prieskumu dopravného spravania je identifikovat hlavny zdroj dat pre zostavenie
kfiéovych komponentov pre dopravny model dopytu — predovéetkym vhodnej Matice zdrojov a
ciefov ciest (Origin/Destination Matrix). Pozadovana velkost Cistej vzorky je minimalne... (vzorec:
pocet obyvatelov BSK/500 a aritmeticky zaokrahlit na nasobky gisla 50) domacnosti vybranych
metédou nahodného vyberu, Vzorka musi pokryvat obyvatelstvo celého regiénu {nie len hlavné
mesto Bratislava) v prisiuénom pomere. Metodika zistovania a obsah dotazniku musi byt
kompatibilné s projektom BRAWISIMO na zaistenie kompatibility zakladnych charakteristik
dopravného spravania s pripravovanymi narodnymi prieskumami dopravného spravania a s
daldimi realizovanymi a pripravovanymi zistovaniami dopravhého spravania na inych drovniach.



Zhotovitel PUM overi adekvatnost zberu udajov s ciefom pripravit prislusny plan a dopravny
model.

1.2.Rozsah a obsah dotaznika pre zist'ovanie dopravného spravania v domacnostiach

1.2.1.0tazky v dotazniku sa odporica koncipovat v zmysle dotazniku projektu BRAWISIMO
a bude pozostavat z dvoch Zasti. Dotaznlk za domacnost bude zamerany na zakladné
otazky o:
1.2.1.1. socio-ekonomickych charakteristikach domacnosti a élenov domacnosti, vratane
miesta prevainého pobytu pocas pracovného tyZzdha (napr. élenovia domacnosti
odchadzajuci za pracou mimo bydliska, stredoskolski a vysokoskolski Studenti a
pod.).
1.2.1.2. viastnictve aut a inych dopravnych prostriedkov a predplatnych listkov na verejnu
dopravu,

1.2.1.3. dostupnost zastavok verejnej osobnej dopravy, atd.

1.2.2.Druhou &astou dotazniku budi podrobné denniky vykonanych ciest na Ozemi Kraja
a prifahlych uzemi v priebehu 24 hodin &lenov domacnosti nad 6 rokov pre jeden konkrétny
deii (zadany organizatorom prieskumu nie zvoleny pouzivatefom). Dennik vykonanych ciest
bude obsahovat tdaje o:

1.2.21. adrese - zdroj a ciel jednotlivych ciest,

1.2.2.2. ¢ase odjazdu a prijazdu,

1.2.2.3. uéelu cesty,

1.2.2.4. poite sprevadzajucich alebo sprevadzanych oséb a
1.2.2.5. vyuZiti dopravnych prostriedkov

1.2.26. frekvencia spojov verejnej osobnej dopravy

1227 preferencie dopravnych prostriedkov.

1.3. Uskuto&nenie zistovania dopravného spravania v domacnostiach

1.3.1.5pdsob dopytovania a metodika vyberu respondentov musia byt v sulade s metodikou
KOMOD a vhodné pre vietky segmenty populacie a najmé pre seniorov, nizkoprijmoveé
skupiny a segmenty, kioré nemaji trvalé bydlisko v rémci sledovanej oblasti {napr.
vysokosSkolski Studenti). Prieskum musi byt realizovany v beznom pracovnom obdobi roka
(utorok az Stvrtok za predpokladu, Ze tymito diiami nekonéi pracovny tyzdef), mimo
8kolskych prazdnin, mimo Statnych sviatkov a podfa moZnosti tiez mimo skuskového
obdobia vysokych 8kdl s primarnym zameranim na pracovné dni tyzdfa.

1.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zist'ovania

1.4.1.0daje z prieskumu zameraného na dopravné spravanie budi filtrované a doplnené
dokumentaciou a doruéené objednévatelovi vo formate vhodnom pre spracovanie v bezne
dostupnych nastrojoch pre analyzu Statistickych udajov. Databéza bude obsahovaf
Struktdru Odajov kompatibilnd so $truktirou tdajov pouZitych v projekte BRAWISIMO. Data
budu kontrolovang, prevazené a kalibrované na cell populéciu.

1.4.2 Zhotovitel vypracuje analyzu reprezentativnosti datového slUboru a struéni spravu
o zakladnych charakteristikach dopravného spravania.

Prieskum dopravy cez hranice Kraja

2.1.Prieskum je zamerany na séitanie intenzity dopravy a doplfiujice vyberové anketové dopytovanie
cestujucich cez hranice Kraja pre vietky relevantné druhy dopravy (cestna, ZelezniGna,
nemotorova a pod.) zo vietkych vyznamnych smerov dochédzky (vid Clanok IV, bod 2.1).

2.2.Lokality a spdsob vykonania prieskumu

2.2.1 Prieskum dopravy cez hranice Kraja sa uskutocni poéas beznych pracovnych dni (utorok —
Stvrtok za predpokladu, Ze nimi nekoné&i pracovny tyzden) celodenne, v éase 5 — 21 hod. V
¢ase rannych a popoludiiajsich $pi¢kovych obdobl musi byt pocet séitadov a anketarov



prispésobeny variacii dopytu (2 — 3-krat viac ako v mimo3pickovom obdobi dia). Pre rézne
druhy dopravy sa prieskum méZe uskutotnit v réznych beznych pracovnych dhoch.
Odporuia sa tiez v kazdej lokalite rozdelit prieskum na dva dni (v jeden def dopoludnia, v
druhy popoludni).

2.2.2 Pre automobilovi dopravu sa uskutoéni dostatoény poget prieskumov pre spinenie ciefov
PUM. Séitanie prebieha kontinualne pogas celého diia v oboch smeroch. Opytovanie
prebieha za asistencie policie, ktori na konkrétne dni a lokality dohodne zhotovitel za
podpory Kraja tak, aby nedoslo k ovplyvneniu vyberu trasy dochadzajicich (vykonanie
prieskumu paralelne na relevantnych alternativnych trasédch na zamedzenie obchadzania
prieskumuy).

22.3.Pre autobusovi a trolejbusovi dopravu sa prieskum vykonava na najvyznamnejSich
autobusovych zastavkach na Gzemi Kraja, pripadne tiez v najvaésich obciach {zdrojoch
dochadzky) v regiéne; celkovo ide o najmenej 40 lokalit.

2.2.4.Pre elektrickova a zeleznién( dopravu je mo2né vykonavat prieskum priamo vo viakoch vo
vietkych smeroch.

2.3.Rozsah a obsah dotaznika pre prieskum dopravy cez hranice Kraja

2.3.1.0tazky v dotazniku sa odporiga koncipovatl v zmysle dotazniku cezhranicnej dopravy
projekiu BRAWISIMO, pricom sa vizdy okrem aktualnej cesty dopytuje aj na
komplementarnu cestu opaénym smerom. Obsah dotazniku bude obsahovat tieto otazky:

2.31.1. frekvencia opakovania ciest (treba vyjadrit v pote dni za tyzden),
2312 adresa - zdroj a ciel cesty,

2.3.1.3. tas odjazdu a predpokiadaného prijazdu,

2.314. ucel cesty,

2.3.1.5. sposob pohybu nafzo zastavky / stanice (vratane pesieho),
2.3.1.6. potet spolucestujucich,

2.31.7. struéna socio-ckonomicka charakteristika respondenta (odhad)a
2.3.1.8, vekova kategoria

2.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania
2.4.1 Vyhodnotenie dat sa pozaduje v zmysle vyhodnotenia prieskumu cezhraniénej dopravy
projekiu BRAWISIMO. Samostatne bude vyhodnotena primestska a dialkova dochadzka.
Udaje budu prepotitané a prevazené na celodenné intenzity na danych profiloch.

Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy (VOD)

3.1.Dopravny prieskum VOD je zamerany na ziskanie podkladov na urenie dostupnosti
poskytovanych sluzieb, vzdialenosti k zastavkam, optimainemu usporiadaniu a trasovaniu siete
liniek, rozsahu verejnej osobnej dopravy, poskytovanej prepravnej kapacity, frekvencie
a Easovému rozloZeniu spojov vo vietkych prevadzkovych obdobiach a analyzu potrebného
objemu dopravnych vykonov celého systému VOD na primerané uspokojenie prepravnych
potrieb cestujucich na Gzeml Kraja.

3.2.Rozsah a ohsah prieskumu

3.2.1.Prieskum VOD bude obsahovat:

3.2.1.1. Zber a analyzu Statistickych ddajov o cestujicich, ktoré vyplyvaju
z automatickych detekénych systémov a Statistik ohfadom listkov predaj/pouzitie.

3.21.2. Zber dat ohladom toku cestujicich. Vykonanie a zdokumentovanie profilovych
prieskumov zataZenia cestujicimi (obsadenia) a poskytovanych prepravnych kapacit
na dostatoénom poéte usekov liniek pre splnenie ciefov PUM na zéklade zistenych
informéacii o najviac zatazenych usekoch liniek a Easovych polohach (napr. od vodiov
dopravcu) a doplnkového nasledného nasadenia prieskumnikov - séitatov dopravy,
pripadne technickych prostriedkov (kamery a pod.) na fyzické scitanie pogtov
cestujlcich v konkrétnych rozhodujicich uUsekoch liniek alebo z nasadenia



technickych prostriedkov na sledovanie a uréenie priebehu zataZenia vozidiel liniek
cestujicimi na celej linke (vaziace zariadenia, elektronické sitacie zariadenia, kamery
a pOd')l

3.21.3. Zber dat, ich analyza a vyhodnotenie profilovych prieskumov vytaZenia vozidiel,
vytaZenia zastédvok (najmé elektrickovych) a zataZeni vsetkych liniek s cielom
identifikécie maximalne zatazenych usekov v kaZdom smere jazdy vozidiel
rozhoduijucich pre dimenzovanie prepravnej kapacity v stiéasnom systéme VOD.

3.2.2 Zhotovitel poskytne podrobny plan na kvantitativne dopravné prieskumy cestujucich VOD a
moéze tiez navrhnit daidie, alternativne prieskumy, ktoré by umoznili lepSiu identifikaciu
tokov cestujicich na linkach VOD, vystup a nastup cestujicich na hlavnych zastavkach, a
dodatocény smerovy prieskum pouzivatelov VOD.

3.3. UskutocCnenie prieskumu

3.3.1.Dopravny prieskum VOD musi byt realizovany v beznom pracovnom obdobi roka {utorok a3
Stvrlok za predpokladu, Ze tymito diiami nekon&i pracovny tyZder), mimo Skolskych
prazdnin, mimo Statnych sviatkov a podla mozZnosti tiez mimo skuikového obdobia
vysokych §kd! s primarnym zameranim na pracovné dni tyZzdia.

3.3.2.Prieskum sa musi realizovat tak, aby sa zhodnotil véeobecny princip trvalej udrZatelnosti
dopravy v Kraji, v existujicej a vytvarajiicej sa dopravnej infragtruktire s orientaciou na
preferenciu verejnej dopravy osob pred individudlnou automobiiovou dopravou a na
zvySovanie kvality uspokojovania prepravnych potrieb cestujicich prostrednictvom
zvySovania kvality, jej dostupnosti, definovanej v STN EN 138186,

3.4.Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zist'ovania
3.4.1.Udaje z prieskumu zameraného na dopravné spravanie budu filtrované, doplnené
dokumentéciou a doruené objednavatefovi vo formate vhodnom pre spracovanie v bezne
dostupnych nastrojoch pre analyzu Statistickych adajov.

Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scitanie dopravy) a smerovy dopravny
prieskum

4.1.Objednavatel poskytne spolupSsobenie pri ziskavani dostupnych Gdajov z drovne NDS a SSC,
{prisluné extravilanové profily k zhotovitelom meranym intravildnovym dsekom). Zhotovitel
posudi prieskumy vykonané NDS a SSC, analyzuje upinost tychto prieskumov, definuje a doplini
chybajice profily / udaje.

4.2. Zhotovitel PUM vykona dopravny prieskum ASD a smerovy dopravny prieskum, a to na véetkych
vyznamnych cestach Ill. a vy3dej triedy, ktoré su relevantné z hladiska denného pohybu za
pracou. PoZaduje sa vykonanie min. 4-tyZdenného kontinualneho dopravného prieskumu (v
redlnom £ase) automatickymi scitacmi dopravy (ASD). Zakladnymi poZadovanymi parametrami
sin;
4.2.1.intenzita dopravy v éasovych intervaloch dia,
4.2.2.okamzita rychlost min. v piatich intervaloch,
4.2.3.skladba dopravného priidu v minimalne piatich dizkovych kategériach a

4.2.4.vyhodnotenie a spracovanie sa poZaduje v rozsahu podia TP 10/2010 (Technické
podmienky “Vypoéet kapacit pozemnych komunikacii™)

4.3. Zhotovitef PUM navrhne rozmiestnenie trvalych séitatov dopravy v ramci Kraja

4.4, Profily prieskumu

4.4.1.5Smerovy dopravny prieskum (automaticky zapis evidenénych ¢&isel vozidiel) sa poZaduje
vykonat automatickymi séitatmi (moZno nahradit aj manualnym zapisom), a to najmenej vo
vietkych délezitych Iokalitach + tdaje z NDS a SSC.

4.4.2 Urgenie prieénych rezov na vykonanie smerového séitania dopravy vyplynie z ponuky

vitazného uchadzaéa po dohode s objednavatefom. PredloZzené budi schémy, na ktorych
bude vyznaCena lokalizacia scitacich stanovist, ktoré budd umiestnené v prieénych rezoch



miestnych komunikacii a na ramenach kriZovatiek smerového dopravného prieskumu
a budu sticastou ako priloha k ZoD.

4.4.3.Jednotlivé stanovistia musia byt v sdlade s prieénymi rezmi cestnej siete, na ktorej sa
vykonava dlhodoby dopravny prieskum pomocou ASD — kontrolné stanovistia na urenie
presnosti dopravného prieskumu. Stéastou bude a casovy harmonogram realizacie
prieskumu. Rozsah velkosti smerového dopravného prieskumu (poet jazdnych pruhov na
uzeml Kraja) musi byt dostatoény pre spinenie cielov PUM.

4.5.Analyza dzemia z hladiska jazdného charakteru
4.5.1.spajanie vozidiel statickej dopravy s tymi zo smerového dopravného prieskumu a
4.5.2. analyza kvality pohybov a jazd na danom Uzemi.

4.6.Spracovanie udajov zo smerového dopravného prieskumu

4.6.1.Zhotovitel v ponuke opiée sposob kontroly a verifikdcie ddajov, moznost ich opravy
a zapracovanie do skutognych suborov v elektronickej forme.

4.6.2.Zakladnymi parametrami spracovania si:

46.2.1. denny priebeh dopravy spracovany v min. 2 £asovych intervaloch 15 mina 1 h,
4.6.2.2. odli$enie osobnej dopravy od nakladnej dopravy,
4.6.2.3. intenzity dopravy pogas rannej a popoludiajsej Spicky a

4624, &tatistické spracovanie pre casové obdobia podfa TP 10/2010.
4.6.3.Zhotovitef PUM tie2 vyhodnoti porovnanie dlhodobého prieskumu s prieskumom
smerovania dopravy na jednotlivych rezoch komunikacii, kde boli umiestnené detekiory.
4.7.Dopravny prieskum statickej dopravy {parkovaci systém)

4.7.1.Prieskum statickej dopravy (zapis evidenénych cisel vozidiel, dalej ECV) sa pozaduje
vykonat séitaémi, ktori bud(i riadne zaskoleni na vykon uvedeného prieskumu. Zakladna
stratégia prieskumu statickej dopravy bude:

471.1. prieskum statickej dopravy pozostavajuci z pocitania aut na jednom parkovacom
mieste sa vykona poéas pracovného dita z pondelka na utorok alebo zo stredy na
étvrtok v case od 23:00 do 04:00 hod,

4712, dopravny prieskum sa vykona v Case, kedy bude prebiehat’ aj dlhodoby prieskum
ASD,

4.7.1.3. po tomto prieskume sa v tom istom dni bude od rana realizovat dopravny
prieskum smerovania dopravy,

4.7.1.4, prieskum zamerany na striedanie vozidiel poas dvoch pracovnych dni v ¢ase od
6:00 do 18:00 v rovnakej lokalite ako v bode 1.

4.8. Analyza Uzemia - z hladiska uréenia dopravnych okrskov na vykonanie scitania statickej
dopravy
4.9.Pri analyze uUzemia spracovat spdsob parkovania a odstavovania vozidiel s rozliSenim na
parkovanie:
4.9.1.na parkoviskach,
4.9.2.na vyhradenych plochach ciest,
4.9.3.volne stojacich vozidlach na cestach,

4.9.4.na chodnikoch alebo inych volnych plochéch, ktoré nie si vyhradené na parkovanie podlia
jednotlivych ulic v zénach, resp.

4.9.5v rozpore s pravnymi predpismi.
4.10. Vyhodnotenie statickej dopravy:

4.11. Zakladnymi vystupmi su:
4,11.1. intenzita a obsaditefnost parkovacieho miesta (noc a dei),



4.11.2. dlzky statia vozidiel podfa &asovych intervaloch: od 6:00 do 9:00, od 9:00 do 12:00, od
12:00 do 15:00, od 15:00 do 18:00, od 18:00 do 6:00, stojacich cely defi (na jednom
parkovacom mieste),

4.11.3. prichadzajuce a odchadzajtice vozidla z parkovacieho miesta a éasové intervaly (rovnako
ako uvedené vyssie),

4.11.4. stanovenie poitu a percentualneho rozloZenia zaparkovanych vozidiel v zavislosti na
zistenych dopravnych zénach a

4.11.5. stanovenie chybajucich parkovacich miest podfa jednotlivych ulic a parkovisk v zén.

Clanok Vi,

Dopravné modelovanie

1. Dopravné modelovanie

1.1. Zhotovitel vyvinie konvencny Stvorstupfiovy dopytovy dopravny model, ktory bude zahrfiat vietky
druhy dopravy. Primarnym uéelom modelu je analyza sucasného stavu a identifikacia tzkych
miest dopravneého systému v sucasnosti ako aj vo vyhlade pri siéasnom trende. Analyza viak
nie je zaloZena vyluéne na modelovanl, ale aj ostatnych zozbieranych datach.

1.2. Model a véetky jeho submodely a suéasti budu spracovaneé, verifikované a kalibrované v beznom
komercnom softvéri. Model sa po skonéeni zaékazky stane majetkom objednavatela bez
obmedzenia jeho pouZivania, t.j. aj s prislusnymi licenciami a zadkolenim kompetentnych
pouzivatelov na strane objednavatela. Je potrebné potitat s moznostou aplikacie externych GIS
suborov pre nasledné analyzy. Zhotovitel poskytne podrobni dokumentéciv vstupov
a parametrov modelu pre pouzitie modelu tretimi stranami.

1.3.8truktara a parametre konkrétnych tiastkovych modelov (vznik jazdy, distribucia jazdy, volba
maddu), budu ziskané z dat zozbieranych v rémci &todie, predovéetkym zo zistovania
dopravneho sprévania v domacnostiach, vyuZitia uzemia a socidlno-ekonomickych udajov
z danej oblasti. Proces navrhu modelu, kalibracia a validacia budl riadne zdokumentované
a prezentovane zmluvnému partnerovi. Na zaklade vyhodnotenia zistovania mobility mozno
zvazit modelovanie na drovni ciest (trip-based) alebo pousitie pristupu retazcov ciest (tour-
based).

1.4.Model ma pre sufasnost ako aj pre kazdy z definovanych Easovych horizontov prognézy
preukézat na drovni siete, resp. ak relevantné aj jednotlivych druhov dopravy, liniek a zén
prinajmensom tieto data (ako matice alebo kli¢ové indikatory):

1.4.1.zatazenie siete cestnej dopravy a verejnej osobnej dopravy,

1.4.2.dopravny dopyt (objem) podla druhu a socioekonomickej skupiny obyvatelov,
1.4.3.celkoveé a komponentné cestovné ¢asy verejnou a individuélnou dopravou,
1.4.4.generalizované naklady verejnou a individualnou dopravou,
1.4.5.0sobokilometre a osobohodiny v systéme podra druhu dopravy,

1.4.8.emisie generované dopravou,

1.4.7.intenzita dopravy a

1.4.8.pocet cestujlicich na linke.

1.5. Model dopravnej panuky

1.5.1.Model dopravnej ponuky bude obsahovat infrastruktiru pre vietky druhy dopravy
zamysfané v modelovanom uzemi. Pojde predovietkym o cestnu siet, siet liniek verejnej
osobnej dopravy (vratane relevantnych Zelezniénych spojov), siet pre cyklisticki dopravu a
siet pre pesiu dopravu. VSetky spojnice siete budu zahfiiat informacie o maximalnej
kapacite a dopravno-prevadzkovych obmedzeniach. Pri verejnej doprave budu doplnené
informacie o cestovnych poriadkoch, prip. o frekvencii spojov v modelovanych &asovych



2.

3.

intervaloch. Dopravna siet bude prepojend v uzloch, ktore umoZfuju prechod medzi
jednotlivymi druhmi dopravy (multimodalina siet).
Ciastkovy model vzniku jazdy (Trip generation sub-model)

2.1. Model bude pozostavat z dvoch komponentov — submodelov Jprodukcie” a ,atrakcie” jednotlivych
zon, ktoré si reprezentované suhrnnymi socialno-ekonomickymi tatistikami, resp. regresnymi
modelmi vyuzitia Uzemia ako vysvetiujicimi premennymi. Model bude taktiez zahffiat Ciastkove
modely, ktoré budu vediet zohladiiovat dostupnost automobilov pre jednotlivé skupiny
obyvatelstva a zakdpené sezonne listky v regione.

2.2. Celkovy poéet jazd sa odhadne samostatne pre kazdu socio-ekonomicku skupinu obyvatelstva.

2.2.1.ekonomicky aktivni (zamestnanci, Zivnostnici, nezamestnani a pod.) s automobilom / bez
automobilu,

2.2.2.ekonomicky neaktivny (déchodcovia) s automobilom / bez automobilu,
2.2.3.5tudenti (nad 15 rokov),
2.2.4 %iaci (do 15 rokov),
2.2.5.dalSie skupiny (volitelne definované zhotovitefom modelu)
2.3. atieZ pre najvyznamnejsie uéely cesty (kompatibiine s inymi modelmi, najmé Modelom SR):
2.3.1.praca,
2.3.2.sluzobné cesty,
2.3.3.5kola (zékladnd, stredna, vysoka, iné vzdelavanie),
2.3.4.nakupy (denné, prileZitostné),
2.3.5.volnotasové aktivity (§port, zabava, atd.),
2.3.6.uradné zalezitosti (vratane navitevy lekdra, posty, atd.),
2.3.7.s0kromné zalezitosti,
2.3.8.sprievod (inych csdb),
2.3.9.dalsie ugely (volitelné zhotovitelom modelu) a
2.3.10. ostatné cesty.

Ciastkovy model rozdelenia jazdy (Trip distribution sub-model)

3.1. Zhotovitel pouzije bud gravitaény model a/alebo model vyberu ciefa (destination choice model)
za telom odhadu dopytu po cestovanl medzi zénami. Tento model by mal byt Specificky pre
kazdy uéel cesty a segment domacnosti. Struktora a parametre modelu budi odvodené z
dopravného prieskumu domécnosti, udajov vyuZivaného Uzemia a socialno-ekonomickych
udajov zhromazdenych v ramci zény. Proces navrhu modelu, kalibracia a validacia bude riadne
a jasne zdokumentované.

Ciastkovy model vyberu dopravného prostriedku (Mode choice sub-model)

4.1.Tento druh modelu bude navrhnuty na zaklade zistenych preferencil (dopravny prieskum
domacnosti) a dat dopravnej ponuky relevantnych pre obdobie zberu HTS. Zhotovitel uplatni
metodiku volby diskrétnej analyzy, aby odvodil Strukturu a parametre modelu. Vysvetiujiuce
premenné budi obsahovat, okrem iného, socialno-ekonomické atribity cestujdcich
a alternativne Specifické premenné. Tento model bude do uvahy brat' dostupnost vybranych
alternativ a vplyv dihodobych rozhodnuti {viastnictvo auta, sezonne listky) na volbu dopravného
prostriedKku.

Pridelenie

51.Smerova matica (O/D Matrix) ziskana z modelu vofby dopravného prostriedku bude
kombinovana so smerovou maticou pre externé jazdy (kombindcie: externa k externej, interna k
externej a externa k internej jazde), aby sa vytvorila finéina smerova matica pre kazdy dopravny
prostriedok, ktory bude umiestneny v dopravnej sieti. Smerova matica pre externé jazdy bude
odvodend z dopravnych prieskumov. Este pred zadanim, zhotovitel predstavi empiricky overene



funkcie oneskorenej intenzity pre kaZdy typ cestnej komunikacie. Akakolvek zmena v Strukture
alebo v parametroch odporovej funkcie intenzity potas zadania musi byt riadne odévodnena.

6. Varianty a dopravné prognézy
6.1. Budu definované na zaklade dopravnych prognéz (kompatibilne s danym dopravnym modelom) v
zavislosti od externych premennych ako:
6.1.1.demografia,
6.1.2.nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprav,

6.1.3.definovanie vstupov/vystupov (zdrojiciel) na vypoget abjemu prepravnych vztahov pre 1AD
a VOD vo variantoch podla definovanych rozvojovych osi a rozvojovych uzemi Kraja,

6.1.4.matica prepravnych vztahov IAD a VOD,
6.1.5.vypocet prepravnych vztahov pre IAD a VOD pre varianty,
6.1.6.vypocet vykonu siete (celkovo, za jednotlivé mady) v réznych variantoch dopravy, vratane
sucasného stavu (napr. cestovné Easy, pristupnost, emisie CO, atd.).
6.2. Definované bud( nasledovné varianty v éasovych horizontoch 5, 10, 20 a 30 rokov
6.2.1.nulovy (,do-nothing”} — bez aktivit,

6.2.2.naivny (,BAU - business as usual') v sledovanych Easovych horizontoch, a tiez pri
zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-ekonomickych a tizemnych
premennych a

6.2.3.maximalisticky (.do-all") na (gel overenia, Ze navrhované opatrenia prispejti k naplneniu
identifikovanych ciefov a indikatorov.
7. Zaskolenie pracovnika

7.1. Vsetky datové zdroje, dokumentacia k modelu a datové subory so samotnym modelom budu
odovzdané zadavatelovi. Zhotovitel zaskoli jedného zamestnanca na strane zadavatela tak, aby
bol schopny samostatne pracovat s vystupmi modelu a generovat' jednoduché varianty vyvoja
dopravy.

¢lanok VIil.
Analyzy

1. Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja

1.1.Na zaklade analyzy dat a informécil, a na zaklade vysledkov dopravného modelu, je nutné
vykonat komplexni analyzu stéasného stavu atrendov tykajicich sa véetkych aspektov
relevantnych pre dopravny systém z hiadiska politiky, organizacie dopravy / in&titucionalneho
usporiadania, prevadzky, vozidiel a infrastruktdry.

1.2. Okrem iného sa poZaduje, aby zhotovitel vykonal pre prislu§né druhy dopravy tieto analyzy:
1.2.1.kvalita a kapacita infradtruktdry,
1.2.2.bezpec&nost dopravy,
1.2.3.suéasny a vyhladovy dopyt (vrétane O/D vztahov),
1.2.4.dostupnost a funkénost siete,
1.2.5 kapacita vozoveho parku,
1.2.6.organizacné a intitucionalne usporiadanie,
1.2.7.akiualny systém prevadzky a udrzby systému, prevadzkové obmedzenia,
1.2.8.dopravna politika, parkovaci systém,
1.2.9.Zivotneé prostredie,



2,

1.2.10. bezpeénost cestujicich a
1.2.11. oslatné.

1.3.Analyza bude zostavena na zéklade intermodéineho a multimodalneho hfadiska.

1.4.Verejna osobna doprava

1.4 1 Identifikovanie Gasti s maximalnou zatazou rozhodujucich pre dimenzovanie dopravnej
kapacity jednotlivych liniek, uréenie kfdGovych spojeni v zavislosti na velkosti prepravnych
prudov,

1.4.2 identifikacia hlavnych prekaZok,
1.4.3.urovne pristupnosti,
1.4.4.spolahlivost, dostupnost, udrzba a bezpecnost
1.4.5.komeréna rychlost a
1.4.6.dalsie zakladné ukazovatele verejnej osobnej dopravy, kvantitativne a kvalitativne hodnoty
pre podmienky Kraja a pod.
1.5.Cestna siet’ a klasifikacia ciest

1.5.1.Na zaklade klasifikécie cestnej siete a modelovania a na zéklade vystupov z dopravného
modelu bude vytvoreny popis sucasného stavu spolu s disproporciami vzniknutymi
suéasnym stavom ciest, napr..

1.51.1. intenzita premavky,

1.5.1.2. trovne kongescii / Urover sluZieb

1.5.1.3. dostupnost na hlavnych oblasti / uzly,

1.5.14. bezpeénostné urovne {miesta s vysokou nehodovostou, analyzy koridorov,
a pod.),

1.5.1.5. modelovanie hladin hluky,

1.5.1.6. modelovanie trovne emisii CO2 (aj v ramci celej dopravnej siete), NOx, CO, SO2
a HC,

1.5.1.7. modelovanie urovne tuhych zne&istujicich latok (PMioa PMzs}

1.5.1.8. spotreba energie,
1.5.1.9. prevadzkové naklady na siete atd.

1.6.Iné druhy dopravy — soft modes {chodci, cyklisti, atd’.)
1.6.1.ochranafbezpecnost,
1.6.2.pristupnost (obzviast pre fudi s obmedzenimy),
1.6.3.kvalita ciest posudzovana z hfadiska vplyvu na Zivotné prostredie,
1.6.4 ostatné zakladné kvantitativne / kvalitativne ukazovatele a pod.

Varianty budiceho vyvoja

2.1.Analyza prevadzky modelu musi byt vypracovana na zaklade nasledujicich dvoch hlavnych
variantov:

2.1.1.8uéasny stav siete (s odkazom na vychodiskovy rok pre vystavbu a kalibracie modelu),
identifikaciu aktualnych potrieb, prekazky, atd.

2.1.2.Buduce varianty (pre referenéné ¢asové horizonty + 5, 10, 20, 30 rokov).

2.2 Varianty na urovni siete musia predpokladat Standardné zasahy tykajlice sa udrzby a projekty,
ktoré su uZz implementované. . Na urovni dopytu by tento variant by mal zvaiit vyvoj
vychadzajici z predpokladanych Grovni rastu, hlavnych socialno-ekonomickych a uzemnych
zmeny, atd. Tato analyza by mala zohfadnit potenciaine nespojitosti a prislusné planované
investicie v inych sektoroch (kolstvo, zdravotnictvo, pevny odpad, cestovny ruch, priemysel,
logistika, atd.) v zéujmovom Uzemi, kedZe budu ovplyviovat budici dopyt po doprave. Pokial je



mozné, vyvoj dopytu by mai byt progndzovany na zaklade troch moznych variantov (vysoky /
stredny / nizky), s identifikaciou najpravdepodobnejsieho variantu.

2.3.Analyza sucasnej situécie a trendov je najddleZitejsim aspektom PUM, konkrétne sposob ako to
bude urfovat potreby dopravného systému, ktoré st zékladom pre definiciu ciefov. Z tohto
dovodu by mala byt €o najlpinej$ia vzhfadom na dostupné Udaje.

3. SWOT Analyza

3.1.Poslednym krokom analyzy modZe byt syntéza vysledkov prostrednictvor dostupnych metod
v odbornej literatire, ako je napr. SWOT analyza, ktora bude obsahovat silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby, ktoré vyplynt z analytickej &asti pre sicasny stav pre kazdy druh dopravy a
pouZiji sa ako vstup do prognézy. Zhotovitel predio3i navrh odporuéani v kvalitativnej
postupnosti pre progndzu dopravy. V SWOT analyze budi taktieZ zahrnuté organizaéné a
finanéné otazky a institucionalne usporiadanie.

Clanok IX.

Navrhova &ast’

1. Definicia Specifickych cielov

1.1.Vezmiic do uvahy vysledky z vykonanych analyz, musia byt stanovené multimodaine vyhfadové
ciele, ktoré budu riesit potencial, rozvijat silné stranky, alebo prekonavat slabé stranky alebo
hrozby systému identifikované vo SWOT analyze. Tieto ciele budli zamerané na dostupnost’ &i
prepojenie Uzemia a subsytémov, a pod. Kazdy zo zoznamu ciefov musi spifat principy
SMART, teda musi byt Specificky, meratefny, dosiahnutefny, relevantny aterminovany. Pre
kazdy konkrétny ciel by mal byt teda definovany konkrétny kvantitativny indikator a jeho ciefova
hodnota tak, aby bolo mozné sledovat vyvoj a Urovefi dosiahnutia pozadovanych ciefov v PUM.
Tieto ukazovatele by mali byt lahko meratefné s prihliadnutim na mo2nosti, ktoré pontka
dopravny model.

1.2.Celkova vizia mobility

1.2.1.Na zaklade vystupov z analytickej casti je potrebné navrhnat celkovi viziu mobility pre
obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov v kapitolach:

1.2.1.1. trendy dopravnych charakteristik Gzemia,

1.2.1.2. realne moZnosti dalSieho rozvoja dopravnej politiky,
1.2.1.3. zasady dopravnej regulacie Uzemného rozvoja,
1.2.1.4. priority v rozvoji dopravnych subsystémov a
1.2.1.5. inovacie v doprave

1.3.Opatrenia

1.3.1.0patrenia by mali definovat principy navrhovaného rieSenia konkrétnych dopravnych
subsystémov podfa réznych variantov. Navrh zésad riedenia jednotiivych dopravnych
subsystémov bude vypracovany v sulade s celkovou viziou mobility a zriadenia narodnej
dopravnej autority
1.3.1.1. zavermi analyticke] €asti siasného stavu a prijatymi navrhmi variantov rozvoja
Kraja a aglomeracie,
1.3.1.2 socialno-ekonomickym a demografickym vyvojom (nizky, stredny a vysoky
vatiant vyvoja),
1.3.1.3. rozvojom dopravnej sustavy Kraja pre navrhové &asové horizonty +5, 10, 20 a
30 rokov,
1.3.1.4. rozvojom jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu,

1.3.1.5. rozvojom elektromobility, rozvojom vodikovych aut a rozvojom autonémnych aut



1.3.1.6. postupnym zékazom spalovacich motorov na fosilne paliva

1.31.7. uréenim miery zaostavania stavu dopravnej infrastruktury za realnymi potrebami
(porovnat so stavom v r. 2010).

1.3.2.Navrhované opatrenia by mali slizit na dosiahnutie vytyéenych ciefov pre vietky druhy
dopravy a mali by sa tykat oblastl:
1.3.2.1. Organizacia verejnej osobnej dopravy (rozvoj integrovaného dopravného
systému v tarifnej a dopravnej oblasti, zmeny v existujice] dopravnej politike
a v legislative, rieSenie personalnych kapacit atd.)

1.3.2.2. prevadzka dopravy (financovanie jednotlivych druhov dopravy, eliminacia alebo
zavedenie novych zastavok a stanic, presmerovanie liniek, zmeny v koncepcii
prevadzky, vozidlovy park, riadenie prevadzky, atd.,} a

1.3.2.3. infrastruktura dopravy {zmeny v dopravnej sieti, zvy$enie/zniZenie kapacity pre
jednotlivé druhy dopravy, zvysenie konstrukénej rychlosti, zmeny v polohach zastavok
a stanic, atd.).

1.3.3.Ako prvy by mal byt identifikovany realisticky subor opatrenl, ktoré mdzu riedit’ stanovené
ciele:

1.3.3.1. opatrenia by mali byt identifikované / definované s jasnou vazbou na vysledok
analyzy a stanovené ciele. Opatrenia mozu zahihat aj tie, ktoré vyplyvajl
z predchadzajucich $tudil. Opatrenia / projekty uz v realizacii vieobecne nepotrebuja
dalsie posudenie a mdzu byt zahrnuté vo variante "urobit minimum",

1.3.3.2. opatrenia by mali byt preskumané a filtrované podfa toho, ako spliiajti ciele.
Opatrenia, ktoré nedostatoéne podporuju ciele alebo st dokonca v rozpore s cielmi,
musia byt z dalSich Gvah vynechané alebo prepracované a

1.3.3.3. aby sa zabrénilo Giastoénému prekryvaniu opatreni alebo definovaniu opatreni,
ktoré obsahuje niekolko dalsich opatreni, je potrebné vykonat analyzu vzajomnych
zavislosti zostavajlcich opatreni.
1.3.4.Koneény vysledok tejto fazy procesu by mal byt subor potvrdenych, primeranych opatreni.
Tento subor opatreni potom méze podstipit dalSie syniézy a analyzy:
1.3.4.1. pre kazdy ciel & subor ciefov budi opatrenia roztriedené do doplnkovych a
alternativnych skupin opatreni (.. rozne opatrenia/skupiny opatreni k rie3eniu
rovnakého ciela),
1.3.4.2. preferovan skupinu (alternativnych) opatreni podla jednotlivych ciefov je
potrebné definovat aspoii cez kvalilativne porovnanie celého radu technickych,
prevadzkovych, environmentainych a financnych kritéril , atd. Vysledny stbor Kritérii
bude s objednavatefom dohodnuty pofas spracovania PUM, zhotovitel navrhne
predbezny subor kritérii a
1.3.4.3. v tejto faze bude vykonana druhotna analyza vzéjomnych zavislosti medzi
vybranymi opatreniami a plnenim réznych ciefov.
1.3.5.Konecnym vysledkom vy$sie uvedeného procesu bude zoznam opatreni, ktoré vyznamne
podporia ciele, a to Ucinnym a efektivnym spdsobom,

Navrh rieSenia dopravnych subsystémov

2 1.Zhotovitel navrhne a posudi cesini siet a verejni osobnu dopravu v dvoch variantoch
(rastovy/vyrovnany) s ich dopravno-inZinierskym overenim pomocou dopravného modelu pre
kazdy Easovy interval.

2.2.Cestna siet’

2.2.1.Z0 zaverov analytickej &asti, navrhovanej dopravnej stratégie a progndzy zhotovitel
navthne v &asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov cestnl siet’ Kraja (odporucana
postupnost realizacie s rastovym / vyrovnanym finanénym planom):

2.21.1. navrh siete spracovat formou matematického modelu zataZzenim dopravy,
2.21.2. vypotet zataZzenia navrhovanej cestnej siete a



2.21.3. vyhodnotenie variantov a navrh pre daldi postup spolu s analyzou SWOT
2 hladiska obsluznosti Uzemia.

2.3. Siet’ verejnej osobnej dopravy

2.3.1.Zo zaverov analytickej Casti, dopravnej stratégie a prognéz navrhnut v ¢asovom horizonte
+5, 10, 20 a 30 rokov sief verejnej osobnej dopravy v ramci regiénu Kraja spolu s navrhom
vplyvov v tejto oblasti na Grovni SirSich vztahov. Zhotovitel konkrétne pripravi:

2.31.1. navrh novej optimalizovanej siete liniek (tdto bude zakladom na prognosticka
Cast — disproporéna schéma oproti sticasnému stavu), principy linkového vedenia,
Ucel a nadvaznost liniek, prestupové body, uréenie zastévok nevyhnutnych pre
zabezpe&enie dostupnosti pre cestujucich, pokrytie Gzemia,

2.3.1.2, navrh dopravného modelu a modelovanie zatazenia suéasného stavu siete VOD,
identifikdcia UOsekov maximalneho zafaZenia rozhodujicich na dimenzovanie
prepravnej kapacity na linkéch, uréenie nosnych liniek v zavislosti od velkosti
prepravnych pradov, navrh druhov a typov vozidiel, stanovenie intervalov (poétu
spojov) pre ranne S$pickové obdobie, dopoludiiajdiu prevadzku, popoludiiajsie
Spickove obdobie, vefernd prevédzku pracovnych dni, prevadzku volnych dni,
stanovenie obeznych rychlosti, stanovenie dopravnej potreby vozidiel, vypoget
potrebnych dopravnych vykonov a ostatnych parametrov optimalizovanej obsluhy
Uzemia dopravnymi sluZbami vo verejnom zaujme, stanovenie parametrov na
zhodnotenie finanénych a ekonomickych narokov prevadzky liniek a pre porovnanie
su¢asného stavu a zékladného stavu dopravnej obsluznosti VOD a jej kvality podfa
STN EN 13816,

2.31.3. zhodnotenie Gginkov, prinosov, dopadov, dspor navrhovanej dopravnej
obsluznosti VOD pri porovnani so suéasnym stavom v oblasti dopravnej,
prevadzkovej a ekonomickej, vratane stanovenia potrebného prispevku z rozpoétu
Kraja,

2.3.1.4. urenie podmienok na vytvaranie fungovania trhového prostredia na prepravu
osob v Kraji a

2.3.1.5. analyza a navrh nastrojov na organizéciu a regulaciu dopravy, vratane nastrojov
na riadenie dopravy, zasad a preferovaného dizajnu pre signalizaciou riadené

krizovatky.
2.3.2.Co sa tyka konkrétnej infrastruktiry, bude posudzovana v nasledujiicom rozsahu:
2.3.21. cestna siet, infradtruktira VOD (vratane draZnej dopravy v meste Bratislava),

Zeleznicna infrastruktura,

2322 systemizacia a obsahova $truktira zastavok, strategickych prestupovych uzlov,
stanic - stratégia verejného priestoru, uzol pesej, cyklistickej a individuainej dopravy
ako sOcast prestupovych uzlov integrovanej dopravy,

2.3.2.3. analyza, technické moZnosti a finanéné naklady vozidlovych parkov
elektritkovej, trolejbusovej a autobusovej dopravy.

Zakladne disproporcie a nove atribdty pre kvalitativny rozvoj verejnej osobnej dopravy. Vysledok
bude chsahovat:

3.1.1.1. navrhovanut koncepciu riesenia VOD,

3.1.1.2. siet’ verejnej osobnej dopravy na rieSenom Uzemi. Zhotovitel moze poskytnat
skvalitnenie posudzovanej siete v matematickom modeli dzemia Kraja pre rézne
tasové obdobia (ranna Spicka, popoludiajSia 3pitka). Zakladna poziadavka pre
matematicky model je celodenny objem prepravenych osdb,

3.1.1.3. vypocet zataZenia siete verejnej osobnej dopravy,

3114, strategicke prestupové uzly s navrhom hlavnych pesich pridov,

3.1.1.5. zariadenia VOD na dzemi Kraja,

3.1.1.6. dopravno-inZinierske vyhodnotenie variantov a navrh pre postupnt technicku
a Casovl implementaciu integrovanej siete VOD.



3.1.2.Navrhnuté rieSenia musia obsahovat stratégiu realizacie technologickej zakladne vergjnej
osobnej dopravy. Spolu s technologickym zazemim treba uréit zasady na kontinualny rozvoj
vozového parku elektrickovej, trolejpusovej a autobusovej dopravy. Hlavnou zasadou je
uprednostnit kvalitu dopravnej sluZby tak, aby obsluha Uzemi v aglomeracii  Kraja umoznila
priame napojenie na zemie vyznamnych ciefov dochadzky.

3.2.Integrovany dopravny systém

3.2.1.Navrh rozvoja integrovaného dopravného systému Bratislavského kraja v sulade s PDO BK
(MHD, primestska autobusova doprava, regionalna zeleznitna doprava), a to
z organizatného, prevadzkového a infradtruktirneho hfadiska. V sulade s PDO BK budi
navrhnuté strategické prestupové uzly verejnej osobnej dopravy vrétane vazieb medzi
jednotlivymi druhmi verejnej osobnej dopravy.
3.3. Staticka doprava

3.3.1.Na zaklade vystupov z analyticke] &asti, dopravnej stratégie, prognézy dopravy a koncepcie
parkovacej politiky minimaine na drovni miest Bratislavského kraja a mestskych casti
hl.m. Bratislavy, s prihliadnutim najmé na udrzatelnost systemu a celkovy ciel, ktorym je
dosiahnutie udrzatelnej mobility, a to nasledovnymi opatreniami:

3.3.1.1. parkovacou politikou Kraja, ktoréa bude obsahovat systémové, organizaéné,
legislativne aramcové systémové podmienky pre Kraj z hladiska v8etkych tried
miestnych komunikacii a technickych zariadeni statickej dopravy,

3312 diferencovanym uplatiovanim finanénych néstrojov a technickych podmienok v
rdznych astiach aglomeracie podfa dopytu a ponuky,

3.31.3 systémom zachytnych parkovisk (Park & Ride), definovanim polohy, kapacity
a finanénych nakladov,

3.3.1.4. regulovanym parkovanim na uficiach a verejnych parkoviskach,
3318 vystavbou hromadnych garazi.

3.4.Cyklisticka doprava

3.4.1.Zhotovitel PUM navrhne samostatni kapitolu cyklistickej dopravy v rozsahu hlavaych
a dopinkovych cyklistickych tras. Na zéklade zaverov analytickej &asti, dopravnej stratégie,
prognozy dopravy a koncepcie cyklistickej politiky aglomeracie zhotovitel navrhne
aklualizaciu existujicej stratégie.

3.5.Pesia doprava

3.51.1. Zhotovitel PUM navrhne samostatni kapitolu tykajucu sa pesej dopravy
v rozsahu zasad pre procesy zemného planovania orientovand na navrh lokalizacie
pesich zon a zén s preferenciou peSej dopravy. Na zéklade podkladov z analytickej
gasti, dopravnej stratégie, prognozy dopravy a koncepcie dopravnej politiky
aglomeracie, zhotovitel navrhne celkovi strategiu pesej dopravy orientovanu na
pesie zony a verejné priestranstva (s definiciou hlavnych tahov, objemov pesej
dopravy a hlavnych prestupovych uzlov verejnej osobnej dopravy).

3.6.Zelezniéna doprava

3.6.1.Zhotovitel PUM navrhne rieSenie Zelezniénej dopravy so zapracovanim stratégie
z rezortnych  koncepénych dokumentov, manazéra infrastruktory  a objednavatelov
#elezniénej dopravy v ramci ich viastného riesenia. Sucasfou bude posudenie verejnych
priestorov predstaniénych ploch a posudenie prestupovych uzlov zo Zelezni€énej dopravy na
mestskd hromadnu dopravu a primestsk( autobusovid dopravu.

3.7. Inteligentné dopravné systémy

3.7.1.8tadia by mala identifikovat zakladni architektiru a poziadavky na inteligentné dopravné
systémy, ktoré podporia ciele a politiku Aglomeracie, abudi vhodné pre udrzatefnd
mobilitu, & uZ vo verejnej doprave (uivatelsky pristupny informagny systém, integrovany
a technologicky pokroéily systém predaja cestovnych listkov, atd.), tak ivcestnej
premavke a pri parkovani s osobitym zretefom na informacie pouzivatelov (pred a pocas



jazdy) a ochranu/bezpeénost zabezpeujlice dobri urover sluzieb a efektivitu pre celd
dopravnu sief.

Variant ,,urobit’ vietko" (do-alf)

4.1.Cely subor uprednostfiovanych opatreni bude skombinovany do variantu ,urobit vietko*, ktory by
mal byt modelovany v dopravnom modeli, pre uréenie orientacnej hodnoty vybranej skupiny
.Strategickych* indikétorov. Ak tieto indikatory neprispeju k dosiahnutiu stanovenych cielov,
skupiny opatreni by sa mali dopinit o nové opatrenia a analyzu sa bude opakovat, pokial nebudu
vybrang kficové vykonnostné ukazovatele dosiahnuté.

4.2.Na ulah&enie kroku uvedeného v predchadzajlicom odseku musia byt k jednotlivym opatreniam
priradené zakladné vykonové indikatory, na zaklade ktorych budi modelované. Pri definovani
tychto vykonovych indikatorov je potrebné sa drzat' nasledovnych hlavnych zasad:

4.2.1.Pre opatrenia, ktoré uz maju adekvatne a schvélené studie realizovatelnosti, musia byt ich
indikatory v stlade s vysledkami tychto &tudii;

4.2.2.Pre opatrenia, ktoré nie su doteraz adekvatne definované zo Studii uskutognitefnosti, by
mali ich indikatory v prvom rade zodpovedat technickym vlastnostiam, prinajmensom
vyplyvajlcim z predbezného inZinierskeho posidenia na zéklade dostupnych Udajov (napr.
volbu dopravného systému a hiavné vykonnostné prvky zaloZené na dostupnych datach
o otakavanych dopravnych pridoch, atd.).

¢lanok X.

Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

1.

Spracovanie dokumentacie posudzovania vplyvov strategického dokumentu (PUM) na ZP potrebné
pre verejné prerokovanie PUM podfa zakona €.24/2006 Z. z., v sulade s Opatreniami osobitnych
predpisov, bude spracované autorizovanou osobou podfa zakona &. 24/2006 Z. z.

Ciefom kontraktu, okrem spracovania Standardnej SEA, bude tiez zistit, do akej miery buda pri
spracovan( konceptu dokumentacie zohladiiované ciele strategickych dokumentov miestnej trovne,
regiondlnej drovne a narodnej urovne, a taktiez akym sposobom sa bude zhodnocovat strategicky
plan pre dzemné planovanie Aglomeracie a akym spdsobom bude do pripravy uzemného planu
zapojena odborna i laicka verejnost.

V ramci SEA budi pouZité tieto metddy a procesy:
3.1. Hodnotenia vztahu PUM k ciefom ochrany Zivotného prostredia prijaté na narodnej Grovni.

3.2.Udaje o siéasnom stave Zivotného prostredia v rieenom uzemi a jeho predpokladanom vyvaji,
pokial by nebol uplatneny PUM.

3.3. Charakteristiky Zivotného prostredia, ktoré by mohii byt uplatneni PUM vyznamne ovplyvnené,
3.4.Postdenie environmentalnych ciefov na europskej a regionalnej trovni a zdravotnych dopadov.

3.5.8acasneé problémy a javy Zivotného prostredia, ktoré by mohli byt uplatnenim PUM vyznamne
ovplyvnené, najmé s ohfadom na osobitné chrénené uzemia a vtacie oblasti.

3.6. Zhodnotenie existujacich a predpokladanych vplyvov navrhovanych variantov PUM, vratane
vplyvov  sekundarnych, synergickych, kumulativnych, kratkodobych, strednodobych
a dihodobych, trvalych aprechodnych, kladnych azapomnych; hodnotia sa vplyvy na
obyvatelstvo, biodiverzitu, faunu, floru, podu, vodu, ovzdusie, klimu, hmotné statky, kultGrne
dediCstvo vratane dedi¢stva architektonického a archeologického a vplyvy na Krajinu vratane
vztahov medzi uvedenymi oblastami.

3.7. Porovnanie zistenych alebo predpokladanych kladnych a zapornych vplyvov podfa jednotlivych
variantov riedenia a ich zhodnotenie.



3.8. Zrozumitelny opis pouzitych metéd vyhodnotenia vratane ich obmedzeni.

3.9. Opis navrhovanych opatreni na predchadzanie, zniZenie alebo kompenzaciu vetkych zistenych
alebo predpokladanych zévaZnych zapornych vplyvov na Zivotné prostredie.

3.10. Zhodnotenie spbsobov zapracovania vnitrostatnych ciefov ochrany Zivotného prostredia
v rdmci PUM a ich zohladnenie pri vybere variantov riedenia.

3.11. Navrh ukazovatelov na monitorovanie vplyvu PUM na Zivotné prostredie,

3.12. Netechnické zhrnutie vyisie uvedenych tdajov.

4, Predpokladana $truktura SEA:

4.1.0znamenie o strategickom dokumente pre Ministerstvo Zivotného prostredia SR (priprava
potrebnej dokumentacie),

4.2. screening,
4.3, stanovenie rozsahu hodnotenia strategického dokumentu,

4.4, Sprava o hodnoteni (priprava dokumentacie podla zakona 24/2006 Z.z.),
4.5. vyjadrenie dotknutych organov, obci a zainteresovanej verejnosti,

4.6, verejné prerokovanie (podpora pre spracovanie stanovisk od verejnosti),
4.7, odborny posudok k strategickému dokumentu,

4.8. zaveretné stanovisko z postdenia strategického dokumentu,

4.9 schvalenie strategického dokumentu.

Clanok XI.
Opatrenia na dal$i rozvoj a implementaciu

1. Dalgi vyvoj opatreni

1.1.V navrhovej &asti zhotovitel dalej vypracuje odporuéania pre jednotlivé priority realizacie
dopravnej infradtruktary zvazujuc kazdy druh pouzitého dopravného prostriedku, pricom
zohtadni vysledky névrhovej &asti v horizonte +5, 10, 20 a 30 rokov (zahrnie moZné financné
zdroje).

1.2. Okrem toho by mali byt identifikované &innosti, ktoré s nevyhnutné na pripravu vietkych krokov
tykajicich sa dokumentu (t. j. Specifické Studie uskutoénitefnosti, EIA, stavebné povolenie,
nakup pozemkov, priprava sttaznych podkladov, atd.), s orientaénym naéasovanim.

2. Prevadzka, udrzba a hodnotenie udrzatefnosti

2.1.Dokument bude obsahovat podrobné vyhodnotenie prevadzky, Udrzby a intitucionainych /
finanénych aspektov poskytovania verejnych dopravnych sluZieb s ciefom dosiahnut
porozumenie sigasnych a oéakavanych hladin prevadzkovych a udrZbovych (O&M) nakladov na
siel’ a jej udrZatelnost, a to z hladiska technického i financneho.

3. Opatrenia pre d'alsi rozvoj opatreni a pokratovanie v projekte
3.1, PUM musi obsahovat aj opatrenie na zabezpeéenie aktualizacie PUM vratane Udajovej zakladne.

3.2. Je nanajvy$ dolezité, aby sa na zachovala uzka spolupréca medzi za€astnenymi stranami, ktore
st zodpovedné za dopravnu stratégiu na miestnej, regionalnej a narodnej Grovni s ciefom najst
maximalnu konzistenciu medzi projektmi a politikami.

Clanok XII.



Plan implementacie a monitorovania Planu udrzatel'nej mobility

1. Implementacny plan

1.1.Implementacny pléan bude vychadzat z navrhovej casti Planu udrZatefnej mobility, pricom
jednotlivé opatrenia dalej Specifikuje. V implementaénom plane budu uvedené:
1.1.1.zoznam jednotlivych &innosti,
1.1.2.vztah ginnosti k jednotlivym ciefom,
1.1.3.uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivgm éinnostiam,
1.1.4.€asovy rdmec realizacie jednotlivych &innosti,
1.1.5.predpokladané naklady na jednotlivé &innosti a
1.1.6.zdroj financovania.

2. Monitoring a hodnotenie

2.1.Monitoring a hodnotenie planovacieho procesu a implementécie opatreni su ddlezité na zistenie
uginnosti PUM. Stanoveny bude mechanizmus monitoringu a hodnotenia, ktory umozni
identifikdciu a predvidanie tazkosti v implementatnom procese planu udrZatefnej mobility.
V ramci uvedeného mechanizmu sa navrhne ex post zhodnotenie S§tadii implementacie a
celkoveé vysledky v ramci rozhodovacich procesov. Stéastou budu:

2.2. vystupy (podniknuté kroky).
2.3. vysledky (vplyvy krokov).



Dalsie poZiadavky na predmet zakazky:

Ciefom spracovania PUM musi byt predovSetkym aktualizacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluzieb Bratislavského samospravneho kraja (dalej len ,BSK") s ich
priemetom do realneho navrhu rieSenia, ktory bude zohladiiovat moZnosti financnych
prostriedkov BSK vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie podmiefiujiicej regulacie
pripadného daliieho Gzemného rozvoja BSK z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluZznosti.
Vysledny PUM musi respektovat principy planovania udrzatelnej mobility (v sulade s
dokumentom ,Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility*, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a sirategické dokumenty na
krajskej, narodnej a nadnarodnej trovni (predovsetkym EU). Strategickou &astou diela bude
Plan udrzatelnej mobility (PUM) s nadviznym strategickym environmentalnym hodnotenim
(SEA). Projekt bude financovany zo zdrojov EU ak nemu vyélenenej prisludnej vysky
finanénych prostriedkov zo Statneho rozpoétu a spolufinancovanim BSK v sulade so Stratégiou
financovania Eurépskych §trukturalnych a investi¢nych fondov pre programové obdobie 2014 —
2020.

Rozdelenie zdrojov financovania: 50% EU, 45% SR a 5% spolufinancovanie BSK. Odporiéané
zadavacie podmienky st prilohou Vyzvy &. IROP-PO1-SC121-2016-9



Priloha €. 2 zmluvy o dielo

SPECIFIKACIA AUTORSKYCH PRAV

1. Autorské prava sa riadia zakonom ¢&. 185/2015 Z. z. Autorsky zakon (dalej len
AZ").

2. Akékolvek diela vykonané podia tejto zmluvy, ako aj dalSie podklady
vypracované v suvislosti s pinenim podrfa tejto zmluvy, ktoré napliiaji znaky akejkolvek
formy diela v zmysle AZ sa dalej v texte oznacuje jednotne ako ,dielo”.

3. Zhotovitel udeluje objednavatelovi vyhradnl avecne, ¢asovo ateritoridlne
neobmedzent licenciu na pouZitie diela zhotoveného podla tejto zmluvy, na zéklade
ktorej je objednavatel opravneny pouzit dielo pre dosiahnutie Gi¢elu zhotovenia diela.

4, Podpisom tejto zmluvy o dielo zhotovitel vyjadruje suhlas s tym, Ze objednavatel
je opravneny pouzivat dielo ajeho &asti vzmysle tejto zmluvy odielo avsulade
sustanovenim § 19 anasl. AZ vnecbmedzenom rozsahu najma, nie vSak vyluéne
niektorym z nasiedovnych spdsobov:

. spracovanie diela alebo jeho &ast/,
. spojenie diela sinym dielom,
«  zaradenie diela do databazy,

vyhotovenie rozmnozenin diela alebo jeho &asti,

. verejné rozsirovanie originalu diela alebo rozmnozenin diela alebo jeho
casti,

+  uvedenie diela alebo jeho &asti na verejnosti,

« verejné vykonanie diela alebo jeho ¢asti vratane projektovania a

realizacie stavebnych prac (stavby) podla diela alebo jeho &asti,
. odstranenie vad diela alebo jeho &asti,

. pouzitie diela alebo jeho ¢asti ako podklad na spracovanie iného diela,

. pouzitie zhotoveného diela ako sugast sufaznych podkladov pre téely
verejného obstaravania pre vyber zhotovitelov stavby v zmysle § 42 a § 43
zakona o verejnom obstaravani a na podanie Ziadosti na ziskanie finanénych
prostriedkov z Eurépskych fondov alebo inych finangnych nastrojov,

» akykolvek iny spdsob pouzitia diela v sulade s jeho Ucelom a igelom tejto
zmluvy.

5. Odplata za udelenie licencie je zahrnutd v odplate podla él. V. zmluvy. Pri
takomto pouZiti diela ostavaja osobnostné autorské prava nedotknuté.

6. Zhotovitel dalej udeluje objednavatelovi licenciu pre pouzitie rozpracovanej éasti
diela vpripade, Ze k ukonéeniu zmluvy doslo z dovodu opravneného odstupenia



objednavatela odtejto zmluvy odielo a za predpokiadu, Ze rozpracovana cast diela
bude pougitd vyluéne spésobom a v rozsahu smerujicom k ukonceniu resp.
kompletizacii dokumentacie a nasledne k pouzitiu diela podra tejto zmluvy. Odplata za
udelenie takejto licencie je taktiez zahrnuta v odplate podfa &. V. zmluvy. Osobnostné
autorské prava ostavaju aj v tomto pripade zachovane.

7. Licencie uvedené v tejto prilohe vstupuju do G&innosti v momente, ked jednotlivé
diela zaradené pod pojem ,dielo” su v zmysle zmluvy odielo uhradene.

8. Zhotovitel vyjadruje suhlas s poskytnutim diela alebo ktorejkolvek jeho Casti
tretim osobam, ako aj s udelenim sublicencie, ato aj bez jeho predo$lého pisomneho
stihlasu. Odmena za udelenie sublicencie, ako aj za poskytnutie diela alebo jeho casti
tretim osobam, je zahrnuta v dohodnutej cene za dielo.

9. Autori vyhlasuja, Ze autorské diela podla tejto zmluvy neporuduji autorské prava
tretich os6b. V opaénom pripade zodpovedaju za Skodu, ktora porusenim autorskych
prav tretich osdb vznikne,

10. Objednavate! je opravneny poskytnut dielo, zhotovené podfa tejto zmluvy, tretim
osobam len pre uely, vyplyvajlci z tejto zmluvy, a to najma:

a. pre potreby konani stvisiacich so schalenim uzemnoplanovacej dokumentacie

b. potreby vyberovych konani na pripadnych zhotovitefov alebo poskytovatelov sluzeb
podfa diela

c. pre potreby zabezpetenia finanénych zdrojov na pouZitie diela a realizaciu procesov
podla diela

11. Iné pouzitie diela objednavatelom je podmienené suhlasom autorov, priom
autori maju narok na primerant odmenu, ktorl objednavatef tymto pouzitim ziska.

12. Poskytnutie diela objednavatefom tretim osobam na iné Gcely ako je stanovené v
tejto prilohe, ako su napriklad reklamné ucely dodavatelskych firiem, propagacia
pouZitych vyrobkov azariadenl v stavebnom diele tretimi subjektami a pod., je
podmienené vyslovnym suhlasom zhotovitefa, a to za odplatu podia osobitnej dohody.

13.  Zanikom objednavatela licencia prechadza na pravneho nastupcu objednavatefa
spolu s vlastnictvom diela v sdlade s ustanoveniami autorského zakona v platnom
zneni.



Priloha &. 3 k zmluve o dielo

Zoznam subdodavatefov*

1. KPM CONSULT, a.s., organizac¢na zlozka, Tomasikova 26, 821 01,
ICO: 35955988, opravnena osoba: Branislav Hokina
2. DIC Bratislava, s.r.o., Kocefova 15, Bratislava, 821 08

ICO: 31399819, opravnené osoby: Ing. Dr. Milan Skyva, ing. Fedor Zverko

* Min. obsah udajov zoznamu: (ndzov subdodavatela, sidlo, ICO, tdaje o osobe opravnenej
konat' za subdodavatela v rozsahu meno a priezvisko)
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